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Le 7 a o ¥t 2023, Monsi eur Giovanni VALASTRO, Pr @
accompagné de Mmes COHEN, JURAMIE et MM LOMBARDO et GUSTAVE, commissaires
enquéteurs, désigné par le Tribunal Administratif de Nice pour conduire les enquétes publiques
conjointes préalables a la DUP entrainant mise en compatibilité du PLUM et parcellaire pour le projet
de cr®ation de | a |ligne 4 de tramway qui sbest ten
inclus, a remis a MM.PETIOT et FERBER, pour la Métropole Ni c e C! t ®irediéndeéléguée
des Grands Projets, le proces-verbal de synthése des observations écrites et orales recueillies

durant | denqu°te en apmlidwatciodre de Il &arntvii aloen nRImMe
Dans le délai de quinze jours prescritpar | e code de | 6enviNiaren &rhdret ,d 6lAa
adresse son m®moire en r®ponse “ |l a commission doe

Nota : afin de faciliter la lecture de ce document, il a été décidé de conserver la structuration du
procés-verbal de synthese, les observations du public et les questions posées sont reproduites
intégralement e n coul eur noire. Les guestions de l a cor
reproduites en couleur noire et identifiées par la référence QUE-CE-xxxX.

Les r®ponses du ma' tre dbéouvrage suivent chaque o0b
c o ul e u retlaréféeence REP-MO-xxx. Un tableau de correspondance REP-MO-xxx. / numéro
de page est inséré en page 5 ci-dessous.

Il est & noter que les observations ou questions appelant des réponses communes (se trouvant dans
le méme théme ou un autre theme) sont identifiées par un renvoi a la référence REP-MO-xxx
concernée (lien hypertexte).

Création de la ligne 4 de tramway : mémoiredu ma tr e doéouvr age-vahaldespphéses e au |
de | a ¢ o menquéts puldigque d 6

2



Table des matiéres

1. LOENQUGTE .RUBL.L.QUE. .o, 6
2. BILAN GENERAL DE..LOENQUEGTE .ieeeieieeeeeeeee e, 7
2.1, BILAN QUANTITATIF oottt ettt ettt eteste st et e et neatesteste et aneaneaeeaeens 7
2.1.1. DEPOT DES CONTRIBUTIONS .....ooiuiiieiecte ettt ettt ste e ete e e 7
2.1.2. ORIENTATIONS ...oviitiiteeeeee ettt ettt ea et e et e et et et ete et e st e et et ansatesteetese s aneareanes 8
B = Y [ NI 10 Y 17 8
2.2.1. LES THEMES RETENUS......c.ooiitiiteetciee ettt et teete st ete et anaatestesteesensanesee e 8
3. OBSERVATIONS DU PUBLIC .....oeviiiecte ettt ettt st eaenaanaateeteeaensanesne e 9
3.1. DOSSIERET DE£ROULEMENT..DE...LA.EPu e 9
3.1.1. BILAN CHIFFRE ...ooeiveiteeeeeeeeee ettt ettt et aeatesteete s ansatestestetasaneare e 9
3.1.2. THEMES PRINCIPAUX SOULEVES.......cciitiiiieceeee ettt aan e 9
313.QUESTI ONS AU MACTRE..DAQUVMRAGE. ..cccvieieieiarannn 9
T I = = (0 1 = SRS 21
3.2.1. BILAN CHIFFRE ...ocueiviiteiteeee ettt ettt ettt aate st e eteeae e ennatestenaeeaneaneanens 21
3.2.2. THEMES PRINCIPAUX SOULEVES.......ccciiiiieieceete ettt 21
3.2.3. QUESTIONS AU MACTRE..DAO.QUV.RAGE......... 24
33. | NCI DENCE DU PROJET SUR L.O.ENV.I.RONN.EMEN.B3
3.3.1. BILAN CHIFFRE ....coviviiteiteeee ettt ettt te et et aete st e ete s e s ennstestenae e eneaneaeens 63
3.3.2. QUESTIONS AU MACTRE..DA.QUVRAGE.. ... 64
3.4, AUTRES MODES DE DEPLACEMENT ....coiviiiiieiee et n s 95
3.4.1. BILAN CHIFFRE .....coviuiiteeieeee ettt ee ettt ettt e et ateste s s nnateateeae e annane e 95
3.4.2. THEMES PRINCIPAUX SOULEVES.......cciitiieieeeee ettt 95
3.4.3. QUESTIONS AU MACTRE..DAO.QUV.RAGE......... 97
3.5. ECONOMIE GENERALE DU PROUJET .....ciiiiieiieee ettt ave e 101
3.5.1. BILAN CHIFFRE ...ocoeiviiieceeeeee ettt n et eaateaae e neneaneane e 101
3.5.2. THEMES PRINCIPAUX SOULEVES........coiiiiieieece et 102
3.5.3. QUESTI ONS AU MACTRE..DAO.QUVM.RAGE.......... 103
3.6. IMPACT ECONOMIQUE ET SOCIAL DU PROJET .....cviiieiieieeeeceee e, 106
3.6.1. BILAN CHIFFRE .....cooiviiieieeeee ettt ettt ettt ae e ateeae e aeneaneane s 107
3.6.2. THEMES PRINCIPAUX SOULEVES........coiiiiieeece et eeeeee et ane e 107
3.6.3. QUESTI ONS AU MACTRE..DAO.QUVM.RAGE.......... 108
3.7. INCIDENCES PHASES CHANTIER .....coiitiiieie ettt 129
3.7.0. BILAN CHIFFRE ...oovivi ettt ettt ettt aeaae e eneaneane e 129
3.7.2. THEMES PRINCIPAUX SOULEVES.........ceiieiiieeiteeteeeeeeee e 129
3.7.3. QUESTIONS AU MACTRE..DA.QUV.RAGE........ 129

Création de la ligne 4 de tramway : mémoiredu ma tr e doéouvr age-vahaldespphéses e au |
de | a ¢ o menquéts puldigque d 6

3



3.8. 1. BILAN CHIFFRE ...ttt e e e e e e e n e e e e e eennnes 138
3.8.2. THEMES PRINCIPAUX SOULEVES.........cooiiiiieititectesieiee et 138
3.8.3. QUESTIONS AU MACTRE..DA.QUV.RAGE......... 139
3.9, PARCELLAIRE ... 140
3.9.1. BILAN CHIFFRE ...ttt et e e e e e e e e e e e eennnes 140
3.9.2. THEMES PRINCIPAUX SOULEVES.........coiiiiietiitecteeieiee et 140
3.9.3. QUESTI ONS AU MACTRE..DA.QUV.RAGE......... 141
3.10. RISQUES. ... 156
3.10.1. BILAN CHIFFRE ...cooiiiiiiiiiiii e 156
3.10.2. THEMES PRINCIPAUX SOULEVES......coccoitiieiiieisieeeee et 156
3.10.3. QUESTI ONS AU MACT.RE..DO6OUV.RAGE...... 156

Création de la ligne 4 de tramway : mémoiredu ma tr e doéouvr age-vahaldespphéses e au |
de | a ¢ o menquéts puldigque d 6

4



Tableau de correspondance

REP-MO-xxx. [/ numéro de page

Réponse du MC page du

Réponse du MC page du

Réponse du MC page du

Réponse du MC page du

(référence) mémoire (référence) mémoire (référence) mémoire (référence) mémoire
REP-MO-001 12 REP-MO-051 56 REP-MO-101 104 REP-MO-151 143
REP-MO-002 13 REP-MO-052 64 REP-MO-102 106 REP-MO-152 144
REP-MO-003 14 REP-MO-053 65 REP-MO-103 109 REP-MO-153 105
REP-MO-004 15 REP-MO-054 67 REP-MO-104 109 REP-MO-154 145
REP-MO-005 16 REP-MO-055 67 REP-MO-105 absente REP-MO-155 146
REP-MO-006 16 REP-MO-056 68 REP-MO-106 110 REP-MO-156 146
REP-MO-007 17 REP-MO-057 69 REP-MO-107 110 REP-MO-157 147
REP-MO-008 19 REP-MO-058 69 REP-MO-108 111 REP-MO-158 148
REP-MO-009 20 REP-MO-059 absente REP-MO-109 111 REP-MO-159 148
REP-MO-010 24 REP-MO-060 absente REP-MO-110 112 REP-MO-160 149
REP-MO-011 24 REP-MO-061 71 REP-MO-111 113 REP-MO-161 150
REP-MO-012 26 REP-MO-062 absente REP-MO-112 114 REP-MO-162 150
REP-MO-013 27 REP-MO-063 72 REP-MO-113 114 REP-MO-163 151
REP-MO-014 27 REP-MO-064 74 REP-MO-114 114 REP-MO-164 152
REP-MO-015 28 REP-MO-065 75 REP-MO-115 115 REP-MO-165 153
REP-MO-016 29 REP-MO-066 75 REP-MO-116 116 REP-MO-166 153
REP-MO-017 30 REP-MO-067 76 REP-MO-117 117 REP-MO-167 154
REP-MO-018 31 REP-MO-068 76 REP-MO-118 117 REP-MO-168 156
REP-MO-019 32 REP-MO-069 78 REP-MO-119 118 REP-MO-169 157
REP-MO-020 32 REP-MO-070 79 REP-MO-120 118 REP-MO-170 158
REP-MO-021 33 REP-MO-071 80 REP-MO-121 119 REP-MO-171 158
REP-MO-022 35 REP-MO-072 80 REP-MO-122 120 REP-MO-172 158
REP-MO-023 36 REP-MO-073 81 REP-MO-123 120 REP-MO-173 159
REP-MO-024 38 REP-MO-074 81 REP-MO-124 121 REP-MO-174 159
REP-MO-025 40 REP-MO-075 absente REP-MO-125 121 REP-MO-175 160
REP-MO-026 41 REP-MO-076 84 REP-MO-126 absente REP-MO-176 160
REP-MO-027 41 REP-MO-077 85 REP-MO-127 122 REP-MO-177 161
REP-MO-028 42 REP-MO-078 absente REP-MO-128 123 REP-MO-178 161
REP-MO-029 43 REP-MO-079 87 REP-MO-129 126 REP-MO-179 162
REP-MO-030 43 REP-MO-080 88 REP-MO-130 125
REP-MO-031 44 REP-MO-081 89 REP-MO-131 126
REP-MO-032 45 REP-MO-082 89 REP-MO-132 127
REP-MO-033 45 REP-MO-083 90 REP-MO-133 128
REP-MO-034 46 REP-MO-084 absente REP-MO-134 128
REP-MO-035 47 REP-MO-085 91 REP-MO-135 128
REP-MO-036 47 REP-MO-086 absente REP-MO-136 129
REP-MO-037 47 REP-MO-087 92 REP-MO-137 131
REP-MO-038 48 REP-MO-088 92 REP-MO-138 132
REP-MO-039 48 REP-MO-089 93 REP-MO-139 132
REP-MO-040 49 REP-MO-090 97 REP-MO-140 134
REP-MO-041 49 REP-MO-091 97 REP-MO-141 135
REP-MO-042 50 REP-MO-092 98 REP-MO-142 absente
REP-MO-043 51 REP-MO-093 98 REP-MO-143 136
REP-MO-044 52 REP-MO-094 99 REP-MO-144 136
REP-MO-045 53 REP-MO-095 99 REP-MO-145 137
REP-MO-046 53 REP-MO-096 99 REP-MO-146 139
REP-MO-047 53 REP-MO-097 99 REP-MO-147 141
REP-MO-048 54 REP-MO-098 100 REP-MO-148 absente
REP-MO-049 54 REP-MO-099 101 REP-MO-149 141
REP-MO-050 54 REP-MO-100 103 REP-MO-150 142

Création de la ligne 4 de tramway : mémoired u ma tre ddéouvr age-vehaldesgnthéses e au

de

a Cc o menquéts puldique d 0

5



1.L & E NEJYH PUBLIQUE

Léarr°t® pr @&faegct2®dr8l, ¢puwed&rit | douverture dobébun
|l a DUP, D®cl aration doUtilit® Publiqgque pour | e
tramway et emportant la mise en compatibilité d e s d o ¢ u me nigme dudPBUMrpbua les
communes de Nice, Saint-Laurent-du-Var et Cagnes-sur-Mer, ai nsi gue | denqu-°t
conjointe.

Ace titre, une commi ssion dbéenqu°te publique c

été désignée par la Présidente du Tribunal Administratif de Nice par la décision n° E23000014/06
du 13/03/2023.

Léenqu°te publique sbéest d®roul ®e du Il ungdi 12
soit une durée de 40 jours.

Le public a été informé de cette enquéte par la publicité réglementaire par voie de presse,
par affichage réglementaire dans les 3 mairies concernées par le projet et sur les lieux prévus
pour la réalisation du projet.

Pendant toute |l a dur®e de | denqu°t e, Il e publii
dossier soit par voie numérique sur le site du registre dématérialisé, sur le site de la préfecture
des Alpes Maritimes, soit sous format papier surles 4l i eux dbéenqu°te dont | a

Cros de Cagnes.

Le public a pu déposer ses contributions suivant différents modes :
- Sur les registres papier dédiés A (DUP), B (Mise en compatibilité du PLUM) et C
(Parcellaire) ;
- Par courrier électronique sur le site de la préfecture ;
- Sur registre dématérialisé

Les commissaires enquéteurs ont tenu 60 permanences surles4lieu x dbéenqu°te aux
et heures fix®es par | d6arr°t® dbébouverture dbdédenqu-°t

Les permanences se sont tenues dans de bonnes conditions

Par ailleurs, l e Pr®sident de |l a commission
enquéteurs a rencontré le maire de Cagnes Sur Mer, concernant le boulevard Maréchal Juin.

Conf or m®@mentidde I|lddaarrtricct!@Prpsid@fdela Canmiasiondd enqu°t e
rencontrera le porteur de projet pour lui remettre les observations écrites et orales consignées dans

le Procées-Ver bal de synth se, en | 6invitant dans un d®l
éventuelles.

Climat de | denqu°te

Cetteenquétea ®t ® mar gu®e par un climat doéinqui ® ude et
visées par des expropriations ; relogement, dévaluation de leurs biens, avenir professionnel, perte

du chiffre doéaffaires. Cert aionssontbessentiscontimeanamemnei s dep
affective.

De nombr euses personnes mani festent un senti mer
d®possession de |l eurs biens et doéi mpuissance par

| 6®l aborationnaes PLU commu

L6oengu-°t epollaée ® tle@x jours avant sa clbture, par le message du député des Alpes
Maritimes, qui a adressé au Président eta certainsmembresde | a commi s s signalantd 6 e n q u
un dysfonctionnement pour & elnGadtiiven ddu ngr @sincent |
de Cagnes-sur-Mer et 1°" Adjoint au Maire pour avoir entrepris des démarches pour influencer de
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maniere inappropriée I'enquéte publique en sollicitant les adhérents, par courrier, afin de fournir des
réponses pre-écrites, visant a manipuler les contributions a I'enquéte publique. Cette action a été
relayée par trois contributeurs qui en ont informé le TA et la Préfecture.

2.BILANGENERAL DE LBTENQU

2.1. BILAN QUANTITATIF

2.1.1. DEPOT DES CONTRIBUTIONS

Provenance des contributions

@ registre-papier
email
e-registre

@ courrier

Registre papier 117 contributions
Email: 96 contributions
Eregistre: 622 contributions
Courrier: 38 contributions
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2.1.2.0RIENTATIONS

Orientation des observations

@ Defavorable
& Fawrable
Résenes /

tranchée
précision

résernve(s)
@ Autres

inquiétudes sans
prise de position

@ Meutre / demande de

@ Fawrable avec

NB : Les nombres ci-dessus seront

affin®s dans | e r
2.2. BILAN QUALITATIF
2.2.1.LES THEMES RETENUS
R Nb o
THEMES RETENUS : N
Ob<ervations

Projet 1040 Théme 2
Impact économique et socidlu projet 378 Théme 6
Autres modes deléplacements 278 Théme 4
Economie générale du projet 201 Théme 5
Incidence du projet surenvironnement 172 Theme 3
Parcellaire 171 Théme 9
Dossier et déroulement de I'EP 106 Théme 1
Hors sujet 40 Théme 11
Incidences en phase chantier 30 Théme 7
Risques (inondations, tsunarmsijbmersion) 29 Théme 10
Mise en compatibilité PLUm 1 Theme 8
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3. OBSERVATIONS DU PUBLIC

Préambule : Les bilans chiffrés par thématiques constituent une tendance qui sera affinée
|l ors de | 60®t ablissement du rapport.

3.1. DOSSIERETDEROULEMENT DE LO6EP

ANALYSE ET SYNTHESE DES OBSERVATIONS RECUEILLIES

3.1.1. BILAN CHIFFRE

Nombre de contributions Nombre doobs
89 101

Typologie : 94 particuliers i 2 Associations i 1 partenaire

Orientations :61 défavorables - 3favorablesi 12 neutres demande doéin

3.1.2.THEMES PRINCIPAUX SOULEVES

3.1.2.1.Concertation publique

De nombreuses personnes dénoncent séverement la période et la maniere dontsb e st d®r oul ®e
concertation publique pendant les mois de contrainte sanitaire imposée par la covid ; elles remettent
en cause | a proc®dure qui nba pas permis une | arge

3.1.22Contenu et |l isibilit® du dossier de | 6enq

Quelques contributeurs signalent la complexité du dossier et font des critiques sur la lisibilité, le
manque de clarté et sur son contenu insuffisamment détaillé et précis sur certains points et

|l esquel s font | 6objet de demande doéinformati on.
Le dossier est imprécis sur les sens de circulation des voitures sur le tracé du tramway si bien que
de nombreuses personnes sb6éinterrogent sur |l es entr

3.1.2.3. Erreurs matérielles signalées et dysfonctionnement du Registre Dématérialisé

3.1.3.QUESTIONSAUMAITRE D6 OUVRAGE

- @76 Je ne comprends pas comment on peut valider un tel projet qui n'a fait I'objet d'une
concertation avec environ 300 personnes qui ont donné leur avis lors d'une période de
confinement.
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- @ 72 la population Cagnoise et Laurentine n'a pas été consultée de fagon claire pour avoir
son avis sur ce projet proposé par NCA. Seule 300 personnes avaient répondu sur une
population globale de 80 000 personnes pendant la période Covid soit 0.375 % de réponses.
Ce qui comme vous le voyez n'est pas significatif pour donner un avis favorable pour I'utilité
publique de ce projet. Aussi je me permets de vous poser la question suivante. Comment
peut-on avec une aussi faible participation valider un projet d'ampleur sur les communes de
Cagnes sur mer et Saint-Laurent-du-Var.

- @ 176 Ce projet est dénoncé dés le départ avec une concertation biaisée par le contexte
sanitaire. Malgré la période Covid beaucoup ce sont exprimés 46 % sont contre le tracé
préférentiel

- @247 Les données émises lors de la concertation sur le choix du Tram, sur la fréquentation
attendue et sur les capacités d'un BHNS, sont rigides et le projet est aujourd'hui soumis a la
discussion.

- @305La concertation publique a été de la vente de visuels pour charmer la population,
mettant en avant les intéréts du tracé préférentiel et en détruisant les autres tracés.

- @365 La concertation publique s'est déroulée pendant la période de restriction sanitaire
obligeant les citoyens a tout faire en numérique par visio et par ordinateur...ce n'est pas
équitable face a une concertation dite normale. Pour un projet de cette ampleur, il n'y avait
pas d'urgence a faire cette concertation a ce moment-la. Il en est sorti un résultat bizarrement
avantageux et difficilement contrélable pour Iégitimer cette ligne 4 : 54% pour et 46% contre
??? Alors que le ressenti lors des débats et ateliers était en majorité un rejet de ce projet Il
serait intéressant de réaliser une réunion publique aprés la saison estivale avant la prise
décision de DUP, cela serait plus objectif et complémentaire a cette enquéte.

- @387 la concertation a été faussée, car elle ne développait que le tracé préférentiel et de
nouveau I'enquéte refait la méme chose. Cette anomalie rend le projet illégal, car il n'est pas
fait dans les normes et nous sollicitons une annulation de celui-ci tout simplement.

- @421 Des le départ le tracé a été présenté comme étant le préférentiel avant méme le vote
des métropolitains en vue d'influencer les riverains. Pour continuer dans votre démarche
illégale, vous avez présenté une enquéte ou seul le tracé préférentiel est analysé et les deux
autres sont déja mis dans le placard ! Les études sont incompréhensibles pour le peu de ce
qui est présent dans le dossier ! Rien ne tient la route.

- @468 Il a été surprenant que lors des réunions publiques pendant la concertation la
Métropole n'a développé que son trajet préférentiel, les 2 autres tracés évoqués
précédemment n'ont pas été détaillés de la méme fagon c'est donc une fagon de manipuler
l'information et d'orienter le choix des citoyens. Si la concertation publique n'est pas
obligatoire par rapport a I'enquéte publique néanmoins elle doit respecter des régles et ne
doit pas servir & manipuler le citoyen avant I'enquéte publique, c'est hors la loi, il me semble.

- @732 nous contestons ce tracé forcé au niveau de I'opinion publique ! Elle s'est passée dans
des conditions assez exceptionnelles pendant les obligations de confinement Covid de
février- mars 2021. L'empressement a faire valider ce projet en pleine crise sanitaire nous
semble suspect. La présentation du projet a été réalisée en Visio conférences limitées a 30
personnes, et lors d'ateliers limités a 12 personnes. Tout le monde n'a pas pu y participer,
car les places étaient comptées. Les contributions ont été trés maigres compte tenu des
circonstances sanitaires, ainsi que du manque d'information sur le projet et la concertation.
De plus, le mode de consultation et de concertation était interdit a toutes les personnes qui
ne maitrisent pas l'outil informatique. En 2021, sur une population de 83.000 habitants a
Cagnes et St Laurent (sans compter Nice), seulement 330 personnes ont donné un avis sur
ce tracé. Comment peut-on décréter que c'est le tracé dit préférentiel, car il n'a été validé que
par 178 personnes (54% de 330 pers) sur 83.000, soit 0,21% des habitants concernés !
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On ne peut pas parler de représentativité avec des seuils aussi faibles. De plus les éléments
de cette enquéte sont orientés vers un tracé préférentiel mis en valeur et deux autres a peine
cités ! aucune étude n'avait été faite a ce sujet-la ! Aujourd'hui nous sommes dans la méme
configuration, car le seul tracé mis en valeur est encore le tracé préférentiel et le reste est
mis de cété ! On dit Non a ce tracé préférentiel. Aucune concertation, aucune réunion
publique n'a été mise en place vue le nombre de personnes défavorables a ce projet. Aucune
réunion de quartier aux Vespins pourtant I'endroit le plus touché par les expropriations n'a
eu lieu pourtant promis par le maire de Saint-Laurent du var. Cette réunion aurait pu étre
l'occasion pour les habitants de débattre sur I'opportunité de la création de cette ligne 4 du
tramway. Mais comme pour la concertation c'est que du passage en force ou le citoyen est

Iésé par manque de considération.

- @766 Probleme de procédure : Il y a une enquéte publique, mais un seul des trois tracés est
totalement maquetté, des élus et pas des moindres annoncent déja le tracé, comme si nous
n‘avions qu'a juger un seul tracé possible et que le résultat était déja connu. C'est a douter
de l'avis que nous formulons ou du moins de sa prise en compte

- @784 La présentation du projet de création de la ligne 4 du tramway a St Laurent du var a
fait I'objet d'une seule proposition maquettée, alors que 2 autres options étaient mentionnées
initialement, mais sans maquette. Le sort des riverains des Vespins était donc fixé dés le
départ ? Je le déplore.

- E52 Pourrait-on avoir un tableau sur la rentabilité du tram (dépenses/recettes) - aucun
document dans le dossier bilan socio-économique-sachant qu'un BHNS colte 3 a 5 fois
moins cher ?

- @119 Envoyez-nous le tracé de route pour les voitures, de la transparence.de la
communication Aucune communication sur la voie pour les voitures quand on est obligé de
passer par le centre et maréchal juin. Pouvez-vous nous éclairer ?

- @175 j'ai particulierement apprécié la brochure de présentation, sa couverture brochée, son
épais papier glacé, dignes d'une place de choix dans une bibliothéque... pour un document
destiné a la benne aprés en avoir pris connaissance. On peut apprécier ici l'attention que
portent les initiateurs du projet aux deniers publiques

- @241 - les incidences et sens de la circulation ne sont pas abordés pour la zone du Cros de
Cagnes et pourtant le tram y passera !

- @244, Mais plus inquiétant : si effectivement les documents du projet proposé ne sont pas
cohérents vis-a-vis de données et de calculs élémentaires, quelle confiance pouvons-nous
avoir en d'autres chapitres qui ne sont pas vérifiables de fagon simple par les
citoyens/contribuables auxquels on demande leurs avis ? J'habite a Saint-Laurent-du-Var ;
je dénonce le manque de précisions de ce projet : de nombreuses imprécisions demeurent
et de ce fait on ne peut se faire une idée réelle du projet. Des précisions sur I'eau pluviale
sont imprécises, le passage PMR incompréhensible au niveau de TZANCK, le schéma
technique des renforcements des ponts. Je suis contre ce tracé sur la RN7 de Saint Laurent
et demande plus de précisions sur les ouvrages et données chiffrées annoncées. Certaines
erreurs mat ®r i el | es ont ®t ® signal ®es ainsi
Dématérialisé notamment: E3 et E 17 signalent des difficultés pour la dépose des
contributions dans le RD.

- @746 signale des erreurs matérielles sur le schéma circulatoire traité dans la piéce C
NOTICE EXPLICATIVE de I'étude EGIS.

Création de la ligne 4 de tramway : mémoiredu ma tr e doéouvr age-vahaldespphéses e au |
de | a ¢ o menquéts puldigque d 6

11



Réponsesduma t re d&ouvrage

Contestation de la concertation durant la période de la pandémie de la Covid 19 avec
seulement 300 avis ne représentant pas la population locale (contributions @76, @72, @176,

@365, @732)
REP-MO-001

1.La concertation

La concertation pr ®alable de | a | igne 4duwrbemntt |dadr
pand®mi e de |l a Covid 19, mais non durant™atn™ onfir
vague, dd%msnkPa Ae paetd®mbaeas certitude sur une dat
Lébensemble des citoyenntsi neutaideenst cloelulresc taicvtiitv@&st &so d ur
au d®veloppement des outil s num®r imauetsr e tdeEdRitvrraavgae
de tenir ses engagements sur une mise emosémvice
concertatioA o¢oo®@ualf@biaeecti on face aux d®fi s enviro
reprochm@étae dobébouvrage qui se doit de proposer de
alternatif ° |l a voiture face ° | 6urgence climati qu
Audel "Il depublicit® | ®gal e I(es emasier ied 9, adldai codowang®@ersd arn
fait dobéuonbe eltar garplrlsi en®d®as sui vants

-flyers distribu®s dans | es boites aux | ettres

-af fichages publ i ci(teanivrierso ns udrO Oc haaf gf ui ec hbeuss) ;

-affichages publics (sur |l es abris buMeduert ®s e

Sai-lnaur-ckdvtar ), ai nsi gue vVvia | eslL aurfeivttthrag;es Pi s o
-sites internet (M®tr oponHeaurekiMidre, dwi INiesede vGdd

Mer, site internet du tramway, site du r®seau I

-radi o ;

-presse ;

-r ®seaux sociaux ;

-sacs 7 pain et sacs © pharmaci e.
Le contexte sanitaire nbéa pas peernmipr Gsaec btbé ed e de
débouvrage a donc mis en placair6satipptrtamt enhacsnoa
sp®ci figuement sur une des "Nroes 271%didrstiud-e&egvaear vi es
et 3 atCalgineisde ) . Dans ce cadr e, l e nombre de plac
pour garantir l a contribution de chacun des part.i
personnes.
Au regard de |l a forte demande de PpaCagscuvgat iao ®t ®u |
ajout®, sans |l imite de participants.
Les personnes int®ress®es par | e projet ont par a
mis ° | eur disposition. Au total, 333 expmprge sdir@rss
papi er . Le dossier a ®t ® consult® 8 864 fois sur |
Cbest ahomicma 120 citoyens qui se sont d®pl ac®s dut
Covid pour d®pbrsecomdear aivsiosn, pour | 6endgatthevpubl
seulement 117 contributions sur &kse.s registres papi
Concernant | et oparbae’ et rded advpios@®@ ugruseg e3 33 avi s se situert
une fourchette haut @ updumpdwnre® cwnmeeec@ddaiptrafgoor mat i on |
sout elmmuecompar ai son, | a cdeceéer aguia pnd et | A®rl 0 Win@e 5F

de |l a pand®mi el danh@e Cold dra & dd@&&icdniributions went 87 sur les
registres papier.
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2. L &te pulglique

Lemaitred douvr age c ademineux agis agangnes défavorables émis sur le registre

numérique ou le site internet présentent de fortes similitudes. Pour avoir rencontré la majorité des
propriétaires, parmi laquelle figurent naturellement les principaux détracteurs du projet, le maitre
déouvrage reconna’t " travers | es contributions

- formelles ou non - d 6 o papt®déclarés au tramway dont ceux qui contestent notamment le choix

de la période retenue pour le déroulement de la concertation.

Lema” t r e doéomprend tauy & fait que des propriétaires impactés se mobilisent pour faire

valoir leurs propres intéréts, au méme titre que des personnes en faveur du projet encouragent des
concitoyens ©° sbexprimer favorabl ementCelamduittmmment
risque avéré de « double-comptesé q u i ne doit pas iemdéteidrmr@s| & 6eo mm@iu:

Decefait,| e ma’  tr e dooulesavigexprimésioris oeela cqneestation préalable sont

représentatifs de la population et en cohérence avecunepr i se de d®ci sion sur | 6i
sur | e choix du trac®, |l e bilan de |l a concertation
Enrevanche, i | est tout ~° fait mormabhi qu@pl ulséddaui sed@t
des propriétaires impactés par le projet, car le projet se concrétise davantage. En outre, les
propriétaires sontavertisdes modal i t ®s e tenqiéie pablgueeun maisiplasrtot qgue | 6

le public, par la notification individuelle de 16 ar r ° te® tdudroeu vd 6 e n qliée’at projep;ulso | i g u e

di sposent de davantage de temps pour sdexpri mer.

La commi ssion dbéenqu°®°te devra | uggardded éi hd ®r itttk i g®n @
en considérant que tous les intéréts particuliers pénalisés sont compensés et couverts par les
di spositifs | ®gaux doéindemnisecdhddwwnsage.i s en char ge

Contestation sur | e contechboidde dwvw modcdeerpr®Psemt at
vi suel s en favpu®f ®uentae® (@247, @3 05, @421, @4 6 8

RERMMOO0 0 2

Le dossier deulktloinre®t @t O A b Ipi N partir do®t udes
comparant |l es diff®rents modes tramway et BHNS sur
que | e modpatreamwagpaci t® ®tait | e plus pertinent
et que |l e tracRRNpaasasaptussesprzbdédleaanhadi t ®espadpeusl at i o
emplois | es pluspri®@p@®rdlanegs &®u aiegqard de | 6invest

pour un transport en commun en site propre (TCSP).

De ce3fartac®s ont ®t ® port ®s ° |l a concermaatiren,
d 6 ouvr agguei avait d®jnce®t@tpont ®otr sl decbod®l aboratio
transpor t(cREPIMO®DO/sr | a cdncertation
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CENTRE DE

1- Scénario préférentiel - 7,1 Km - 13 stations

2 - Variante Jean Jaures - 7,4 Km - 13 stations

3 - Variante Vauban/Mimosas - 7,6 km - 15 stations
(2 stations quai simple) 4
Stations [\ ] Stations quai simple % ¥ 5 Paul Montel /

Les Moullns
=3

i
GART SKCT
4 S 1-LAUR=H DU VAR b |

Mimosas | | Vauban | Portde Flots Bleus :
e

Le Cros -
Centre de loisirs

a 150
DTRA-T4-TRACES-PRESENTATION-K.DWG

3 trac®s d®crits dans | e dossier de concertati
nt indigu®s dans | e film pr®sentant | e Dgpg o et
specdtui vproj et futur accompm@wmrentperaaext pc®s engeat
ppr ®heemeembl e de rlRaes®pideaged p-udbde. €Conteradaet | e c
tra
c®
tr

c ®, | a concebrdt a% idobna vai sr efcauveoirlalbil es au trac®
2,7 % poiussrsolcd ®t reac ® 3% dpuropdé®st resl 6timdda

O +TO O0OT DI

est i mpor tqgaunet |dee crhaapppietireer 3 de | a pi ce C du d
6historique du projet et pr ®c jlses | @&t urdaeiss opir ®daul ad
appel ®es, l a concertation, l es ®tudes mede®es ap
ompl ®meait asil egue®t udes pr ®| irpmion aeitr.es et dobédavant

o~ ——

Tableau de rentabilit® du proj é¢E5@ar un BHNS co %t e

RERMMOO0 0 3

La pi deue dhbssier doepg®titsepuubluigeseles donn®es re
®conomiqgue du projet de |l a |ligne 4 (co%t d'i-nvest.i
®conomiquespositcosemend rentabilit® du projet (pag

Pour | aaicoompanvec | e BHNS, il est i mportant de
principal ement dict® pardilree ,belsaifnr &geu enrotbd tlii a M®, a tctd
pr®visible. Conform®ment aux r ecommanrd@&ftli exisomn ug ICdk
(capacit®/ co¥%t/insertion urbaine/bilan GES) soit n
d®montr® |l a pertinence du mode tr-@mowvagmipouwe ¢ anfliir
rent abi i®cto® osno @iue odre. | ' op®r at i

Création de la ligne 4 de tramway : mémoiredu ma’ tre ddéouvr age-vaahaldesgnthéses e au
de | a c¢ o menguéts puldigque d 6

14



1 estqubppet@®bilit® ®conomi qgue absolue n'est pas

g®n®kctal bi | a®c osncocmiog u e, r®al i s® selon un cadrage no
de | a transition ®col ogrigairet a&tti a mpdes® Tpraan d pao rLtosi |
de v®rifier l a juste allocation des deocal@&steubl.i
rent ajgpuil i d@passe | e seul crit re ®conomique, |le tr
deso¥ics indirects déecopafiostadeisomsagers et riverain

gains sociaux.

Enf,damans | a comparaison des co¥%ts sur | es diff ®rent
p®r i m tres am®nag®s IseoEne netfl Ebsitecnh icfofnmpeasr asbont bi en s
sans tenir compte despaceequalldidecadei &dnf Beadel a | i

4 un BHNS demander ai't |l es m°mes emprises fonci r
voi essobnuts pl us | arpipas rdapwprmorm t'rd a plateforme tramy
et n®cessiterait |l es mmesS &d&m®Pandgeméerss ledka- pd ®c

ont montr® qu'un BHNS ne chéa ega'i tnqtureanwady f@ti sn anc
|l a capacit® de voyageuwr duat®ee rdceu e.i eBdlIrBl Ganielblusudrde | t Ip
de 1l5guwaarsd 6ehéer dma mivaayu emdalien 30 ans.

Enfin, il est rappel°®edpodlligqgueogsieecdest] dangapac
qui rend | e BHNS inadapt® ° moyen terme pour | a |i
En conckumbdae,tkbamwagonc bien I e mode |l e plus pert
La nouvelle trame circulatoire n®cessaire au proje
@241)

RERMMOO0 0 4

Le A4.5.10 de la pi ce -BBlHu dodasne xpudbdl eingquued & peri ® cies

refonte du sch®matciameulcatreiuie@at oire concerne | es
pour | i b®rer | 0espace n®cessaire ~ | 6insertion des:¢
|l es d®pl acements dammentradesmodés urest ( LWB)obgtecp oif
est de maintenir l es fonctionnalit®s de desserte
d®pl acements qui demain se reporteront sur | e tran
L' insertion d'un syst impldeguter aMseserstai ream@way que (
pr ®sent all ou®es " la voiture-d¢(ooies -d-ea uccohuec,nk a
stationnement, €) changent ded@®dde stieisn atainsp ogtt Sai el

Cette di sppocritted omnea r ®pohaeppobl ®maei que dbébaugment
d®p!l acenaerntlse transport en commun tramway est plus

et des v®hicules particuliers. A titmue dcarcdmpdr al
correspondent "’ |l a capacit® maximale de 2 x 2 voli
sachant que T4 editgpamvayencore d'une |l-dehgée d®seéther
2035. La ligne 2 congtsi tqwe dre kelr raxdemplda. tAlac ® de
000 v®hicul es par jour les 2 sens confondus, c ol
transport ®s, 100 000 voyageurs par jour sont compt
Les modifications del esbntuisbtiisemit | i"s ta@eso mpagner |
tramway pour d®gager | evilrlad i ds d@agmeamslide rdap acretndn
axes p®riph®riques. Les impacfs®sepaeces aspwores o
adjacentes ont | a capacit® d' absorber cette char ge
circulation, l e bruit ou |l a qualit® de | " air : AV €
l a gare, nA8xes .4, A5 et -©®-12e m@&mopir eceenG r ®ponse
environnementale pi ce J).
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ncernant | ' aveagseevigkg Néseemprises compl ®mentaire
maintenir | es 2 voi esodmenecicreecslast iaoun oul dp dmui s e
ceptionnel s, |l es camions, |l es services de secour

est i mportant d'indiquer que | a mise en Tuvre d
sure d'accompgaganevemnat igon - ®viter un "i mbrogl.i
rcul ation global et coh®rent avec |l e projet de |
projet sans tenir compte de | a siomodutiien actuel

itique de | ' aspect di spendi eux de | a brochure de

RERMMOO 6

L

q
d

d

p
d

S

e
u
e
e
a
a

DUP avec son ®valuation environnemert
s de |l ecture. Afin de pouvoir donner
@man®tnraeg edneeod v r d ee oa hu®el ay®ccéesedionr

dossier d
el ques heu
trac® et
|l a pi ce C du dossier de DUP. Cettéecbowbdhgue i n
ticipe glraanbdoenmeentc ompr ®hensi on du projet. Cboest
S une enqu°’°tdipumlbiegiestagqui mastreedaotuvrageochd

e
re
do
r

n

gnal des erreurs ou des i mpr®cisions dans | e dos

RERMOO 6

— = oy

N7 "t ooorra— o 47T

| —X 0 oD m®cS @O

o

perdues en voir

T @O © ®d® T~ T

l a contribution @74l6e rdealnsvel a4 per rceeu rGC, ntaets®reirerle

ron®s agdaphesxyi oaxtixchi en et l e contributeur pr
nvQu anlta "contri hutdfiladim @Redsd observati ons sur | e st
r®p-apsesclui est apport ®e.

ur reprendrcecondt rainbad tyester ,duef fecti vdrmle dtu IR®®tuun®e Nd
chnique-Dpi ®Goval @e | e stationnement avec une sen
mai n ,-®csooncoimoi que et wurbain. Ce classement pha®t er mi
op®ration pour r®pondre ° ce facteur important
cument s, |l e bilan de stationnement est pr ®sent ®
projet de transport tramway dap porbtid i U ®e nRa s elall
besoins de d®pl acements, actuels et ~ venir, s
pl aces de stationnement actuell ement disponi bl
rodiaaisr el " espace ur bain condui t " suppri mer 2
er m®di ai re est aussi une cons®quence des effor
cier priv®.

r renforce
|l es uns d
a ®t ® d®ci

s | or s, i

Sc 5= wn X

|l "attractivit® de Il a |igne, l e pro
autres. Dans une d®marche de mutua

r
es
d® d' ouvr idre lqauwarr tacea s et wusage ~ | a
a ®t ® ajout® sawnxe j@aaumgeesn det ichmcdien HER%
i e La part compensatoire d®ci d®e p

-la mont ®e en charge progressive des wuseagers
poursuivre |leur trajet en tramway. Pl usieurs
itin®raires et atteindre |l es jauges ®val u®es tr
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-la diminution progressive du-hboerssoitnr-gonewas/lt at i
r®ducti onveprdougrrecsmshre de voiture par foyer dans:e
changement n®cessaire etveingag®" de | ' habitude '

Ces 2 courbes oppos®es condui sent N ne pas compe
ouvrages surdi#nensmoe@mms®s ,ntd®yr ®s ~ | eur environnem

L a r ®ponse au contributeur int gre donc une din
changement et ne pas c¢cr ®er wune rupture entre des s
voiture et gui denuari nprdeonidvreente nmud eemptpeo | a densi fi
climatique.

Ensuli €é® i mpr ®cisions mentionn®es par une habitante

ntribution @244. Cette personne i mpact®etiBaoanni ve
en <critiquant |l e dossier sur di ff® rentes th®mat.
ouvrages dobart, €) sans avoir visi bl ement parcou
®valuation environnementale (pi ce G ®tude doéi mpac

ema’  tdrbeouvr age tient ~ pr®ciser que ce dossier (®t
brateianéeé ®, acircul ation,fleaoaveyr odneamemaial ,| d abijnet
vironnemental e port® °~ | a 9 o n nGa nsfscarnnc@me ch u @Auwb I
environnement, | 6autorit® environnementale (AE)
nne un avis sur | e projet et ses impacts, en for
r ®p oma ‘et rdeu d 6 CAUEv rfpagiettl € ellad pi ce J. 1 est domm:
“"tresse du dospasr RUfef iDsUdPmmednetar el |l e apporte gr
®ci sions en r®ponse aux questions de nombreuses
| 6avi:gl depl 6AETL est favorabl e ° | 6environnemen
ternati vetipl@rseantnieon dedul a voiture individuell e ayv
S nuisances g®n®r ®es par l e trafic routier sur
ver@aines.

~—ampocIoQa—0<r
—“O T O T ®30 O3 T

es contributions E3 etunkEl?7 ofuocmi®e ®tpatur d @wry
ution dans | e maegtirset rded oduRmaatg®er iean i & ®®t @ ei n f
ncluant . Une r®ponse a @®® amppodde Peaypamnx pwd
e haveatawdn i@ ent aetl | edacbl oguckairpubl|l Dai t®t ®

mmpd @ei dbma ville de | 6adresse a ®t ® d®sacti
® S® une contribution | e | endemanhrebuguer
s

Tcmaec —~om
DL, C DO D

C O
-0

| QUESTIONS DE LA COMMISSION AU MO : |

QUE-CE-01
- Pourquoi ne pas avoir suspendu | a concertation p
crise sanitaire ?

RERMOO U

Beaucoup de contri ewntqaprtuel agueoons deaiktd®t at doéun
|l a popul ation sur | 6ensemble des trac®s, pointant
raison de |l a crise sanitaire COVI D.
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En propos I iminaire, | rea pnpae’lterre qdu' eo ulvéraavgies tde nlta "p
| " opportunit® et du trac® de |l a |ligne T4 avait d®]

-au moment de | ' ®l aboration du sch®ma directeur
d®l i b®r at imanei0l. 6c @dmmCmwma u t4adi®ce mbmr pd &£t0e0 9d u

-lors de |l a concertation pme®al amlt e B&@Metatpmgupr ob a't
conseil métropolitain en date du 21 décembre 2018) ;

- puis lors de I'enquéte publique préalable a I'approbation du PLUm valant également plan des
déplacements urbains (cf. délibération du conseil métropolitain du 25 octobre 2019).

Le tracé privilégié parlemaitred 6 ouvr age a t o ultiselesempRtesRde la BM 6007 q u i
pour | e trajet ouest/ est, avec | 0ex-ulmdenCaghess var i
sur-Mer, concluant, quant a elles, a privilégier le passage par le boulevard Maréchal Juin.

Préalablement a la présente enquéted 6 ut i | i t ®majira diouvrageuaaécidd derganiser une

nouvelle phase de concertation pour r enouvel er | ol idnafsosroncai taito naese td u  p
administrations et des secteurs économiques et associatifs au projetdeligne T4. El | e sb6est d®r
du 15 février au 31 mars 2021. Le bilan tiré de cette procédure a notamment conclu a étudier une
nouvelle variante de trac® bor d ddeSameLaurentalv-\dac r et O
Léanalyse multicrit res qui a o ®sumait@e ddugrage &8 s nou

conserver c¢ommeenquétapuldique ocetluitq® enipruntedles emprises élargies de la
RM6007 (cf. analyse des variantes piece C).

A de nombreuses reprises, le mait r e dobéouvrage a donc organis® un
population qui a pu exprimer ses opinions au sujet du projet et ses réflexions au sujet du tracé. A
noter ®gal ement qudune p®tition de 93 signatair
suj et du devenir du aengaétetpubkique relativé @udtUmavalanoRDU dte |
demandant ¢ davantage déam®nagement de voirskes
Léempl acement r®serv® “ destinat:»qoiporteleskemprisender i e et
la |ligne 4 de tr amwa RParmm ées sigpatises, @t r@&rouveodest détsacteurs

déclarés du projet de ligne 4 de tramway.

™ O

Sbagi ssant particuli rement débune ®ventuelle susp
sanitaire, lemaitred 6ouvr age a fait | e choix de r eXpdes er | 6
mars 2020 relative a la prorogation des délais échus pendant la période d'urgence sanitaire et a

I'adaptation des procédures pendant cette méme période, et notamment son article 12 :

«Le pr®sent article sbébapplique °~ toute enqgu e
020 ou devant °tre organi s®e pendant la p®riod
rdonnance. Lorsqgue | e retaed | 6@agut aet pdél il P
60i mpossibilit® de | daccomplir en raison de | 06®:
des conséquences difficilement réparables dans la réalisation de projets présentant un intérét
national et un acuatroarcitt & ec ounmpg®etnetn,t el Gpour or gani s et
adapter les modalités :

2
0
I

1/ En pr®voyant que | 6enqu°te publiqgue en cours
moyens ®|l ectroniques d®mat®rialis®s. La dur ®e to
compt e, | e cas ®c h®ant , de | 6i n tire Les wipseniatoms due
recueillies précédemment sont dment prises en compte par le commissaire enquéteur ;

2/ En organisant une enqu°®°te publique dbébembl ®e
®l ectroniques d®mat ®ri ali s®s. dlopmdewd&indaalddur ®e ¢
l 6article ler de |l a pr®sente ordonnance, | 6aut or
une fois achev®e cette p®riode et pour | a dur ®e
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déorgani sation de dgpailés dispositions gui ré&yissem daRatégorie

déenqu°tes dont elle rel ve. Dans tous | es <cas,

avec | 6®t at dourgence sanitaire de | a» d®ci sion p
Ainsi, |l euvmad g @ ea ddonsi d®r ® que | 6i mportance du pr
d s 2026, pouvait permettre de mener | a concertat

vi sioconf ®rence aux r ®uniman st rpeu bdl 6 oquuapsaigdd adalietslroen cp a r
en visioconférence, sur inscription, portant chacun plus spécifiguement sur une des trois villes

desservies. Dans ce cadre, le nombre de place aux ateliers a di étre restreint pour garantir la
contribution de chacun des participants. La limite a initialement été fixée a 30 personnes.

Au regard de la forte demande de patrticipation, un troisiéme atelier relatif & Cagnes-sur-Mer a été

ajouté, sans limite de participants.

En comparai son, l a concertation pr ®ad @iliotdeede he | a
pandémie de la Covid 19 du 28 janvier au 11 mars 2022 et pour laquelle 4 réunions publiques se

sont tenues, néa recueil i gue 182 contributions d
'l est ®galement util e de dérayép aptexlapéripdeee cbnfinememtnc er t a
strict, se situant entre |l a 2 me et 3 me vague. D
papier font état de 120 contributions correspondant a un déplacement normal du public. En
comparaison, le PV desynt h se de | 6enqu°te pubmegueomqmue V1T
contributions sur | es registres papier. Il y a eu
concertation pr®alable que | ors de | d6enqu°te publi
QUE-CE-02

- Quelles étudesontper mi s de d®f inir |l es ®volutions dbéhabit

estimation de fréquentation de 50 000 voyageurs/ jour.

REP-MO-008
Le principe de détermination du niveau de charge prospectif du systéeme de transport repose sur
trois éléments essentiels :

- la prise en compte du couple Habitat et Emplois du secteur desservi ;

- lui -méme induit des niveaux de circulation tous modes ;

- larecherche du ni veau de corr ®l ati on entre
« remplissage » du tramway qui draine ce secteur.

Si | 6®t at de | dexistant est ~ pr ®sent bien d®ter m
pour connaitre le devenir urbain a consisté a agréger tous les projets de construction et
déinfrastructures du batbiasabdavncerg®bépae RPaAaubdeggko
la totalité de la basse vallée du Var, en intégrantlespr oj et s de |e8 @miNunes,dé ACA, (
MNCA et de la SNCF, au titre de la LNPCA.

Le mod | e multimodal MMO6 a int®gr® ces donn®es
d®t erminer | 6®vwrl ucdeée om° day < e a@tfecr , moyennant | 6aju
doiagtructure de transports. Les sciences de | 6®co
pouvoir en d®duire | e niveau doéattractivit® dbéune
®l ®ments ont permis dbéatt ei ndntlenombreede 400G vayageugu ot i d i
(cf | e paragraphe 4.4 Motivation de | 6u40i000i t ® pu
voyageurs [/ jour et 1 280 voyageurs [/ heure sur | e
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QUE-CE-03

- L6®t udef idke btarsa®e sur l-d@mlgac ¢ me nitns® n & @ et-€llé été n ®e 2
actualisée dans le cadre de ce dossier afin de prendre en compte les nouvelles structures de
déplacements mises en place depuis, ainsi que les nouvelles conditions de mode de vie
(télétravail, covoiturage, etc.)

REP-MO-009

L'évaluation de la fréquentation attendue sur le futur tramway est issue du modele multimodal de
déplacement MMOG6 qui regroupe les données de I'ensemble du département des Alpes-Maritimes
(données trafic, projets a venir, données sur tous les modes de déplacements, densification des
populations et emplois, report modal, ...). Cet outil puissant integre les caractéristiques de chaque
bassin de population et les origines et destinations des habitants et travailleurs pour estimer les
besoins quotidiens en déplacement. Ce modéle est régulierement recalé par des comptages
routiers, des enquétes Origine-Destination sectorielles et des sondages organisés par la Métropole
notamment dans les transports en commun. La comparaison des résultats théoriques aux mesures
in situ permettent de le rendre plus juste et de conforter sa pertinence. Afin de fiabiliser les
projections de trafics, le modéle est enrichi des programmes et projets connus (ZAC du Grand
Arénas, ZAC Meéridia, Palais des Expositions et des Congres, Sortie Ouest Voie Mathis,
infrastructures de transport, aéroport, ...) ainsi que des évolutions démographiques et urbanistiques
prévisibles. Il est ainsi capable d'évaluer la quantité et les modes de déplacement utilisés en fonction
des solutions de transport disponibles.

La prévision de fréquentation et la pertinence d'un projet tramway se mesurent a un horizon plus
lointain que sa seule date de mise en service. Les 40 000 voyageurs de la ligne 4 sont calculés a
horizon 2035 en prenant en compte : les besoins de déplacement des zones desservies par le projet,
la restructuration du réseau bus pour permettre le rabattement vers cette nouvelle épine dorsale du
réseau, le report modal lié au P+R...

Cet horizon temporel correspond également a un choix concerté entre plusieurs maitres ddéouvr age s
EPA, SNCF Réseaux, ACAetMNCA, <charg®es de produire |l es ®tude

respectivement ZAC du Grand Arén a s LNPCA, ext ensiigne de trdnevayl Td a ®r o p
respectivement. Afin de finaliser | 6®tude des effe
a été retenu comme le plus plausible, tous ces projets étant considérés comme menés a terme.
Touslesmaitres doouvrage owt® denc hoomg®n 2035 pour | 6ana
sur | 6environnement en mati re de circulation.

La fiabilité des projections du modéle MMO06 est confirmée pour les grandes infrastructures ; il en

est ainsi des projections de fréquentation pour la ligne 2 de tramway (100 000 voyageurs quotidiens

attendus pour une fréguence a 4mn30, 140 000 a terme avec la fréquence a 3mn) qui sont avérées.

Une nouvelle enquéte ménages-déplacement, support du MMO6 initiée en 2022 par le conseil
départemental des Alpes-Mar i t i mes, |l aquell e prend part MN C
confiance des autorités organisatrices de mobilités pour ce modéle calculatoire.

1 of fre doébailleurs des capacit®s dobébadaptation au
modes de d®pl acement, trait®es sous forodestraicGaj ust e
automobiles liée au télétravail a permis de réétalonnerlemod | e et doéobtenir des p
i nt ®gr ant cette nouvelle donne. S 6 a-goarg, soagrbbardd e s no

trottinettes, engins a assistance électrique), leur prise en compte dans les simulations est intervenue
via une augmentation paramétrique prospective de cette part modale a horizon 2035.
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3.2. LE PROJET

Préambule :
Le projet se décline en 6 sous-thémes

- Pertinence, intérét, motivation, vitesse

- Letracé

- Parcrelais

- Partage de | 6espace
- Positionnement des stations-nombre

- Bd Maréchal Juin

3.2.1.BILAN CHIFFRE

Nombre de Nombr e doolb
contributions
760 1040

Typologie : 979 Particuliers, 12 Associations, 5 Elus/Collectivité, 9 Partenaires socio-
économiques, 24 Autres

Orientation : 720 défavorables, 229 favorables + favorables avec réserve, 58
réserves/inquiétudes sans prise de position tranchée, 28 Neutres

3.2.2.THEMES PRINCIPAUX SOULEVES

3.2.2.1. Pertinence, motivation, vitesse

Bilan chiffré

Nombre de contributions Nombred bobser v
467 699

On observe 699 observations sur les 1040 du theme Projet

Compte tenu de | danalyse parfois compliqu®e des
t h me, on peut signaler i ci environ 14spubservar
précisément dans ce rapport (co(t et financement, bruit, circulation, commerce,
environnement é)

Typologie : Majoritairement des particuliers +3 associations + 3 partenaires socio-
économique + 2 élus

Orientations : 484 défavorable- 176 favorables + 7 favorables avec réserves i 22
réserves/inquiétude sans prise de position tranchée i 7 neutres demande de
précision i 4 autres
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Les avis favorables mettent | 6accent sur

- Les améliorations attendues, en grande partie pour la ville de Cagnes-sur-Mer (amélioration
de la gare et de la N7, amélioration de la circulation routiére, moderne, sécurisant, régulier,
rapide, rentable, silencieux, écologique, économique) i Notamment E18, 30 64, @ 81, 127,
E190, C203¢ée.

Les avis défavorables portent sur :

- La démesure du projet pour des villes comme Saint-Laurent-du-Var et Cagnes-sur-Mer et
inadapté a une desserte en inter cité i Notamment @96, 102, 139, 188, 249, 393, 401, 506,
€ é.

- LO6i uti it our-Lalremt-dd-¢ass eptiies gediSlai me¢ -dile’s s

n ® p r- ert |
Not amment @3 9, 154, 158, R195, @2 39, 270, 358,
0 q
7

A

- Léinadaptati n aux aadtiilf se sn-oNdtanmorgre @78, Agth 178, e
186, 218, 327, 358, 396, 523, 785, E795¢é.

- Léabsence de vision prospective de | 6®vol uti on
corollaire une estimation de fréquentation contestable posant la question de sa rentabilitéi
Notamment @185, 188, 267, 518, 579, E795,

- La redondance du projet, | 6offre de transport
complétée i Notamment @37, 137, 176, 276, 319, 327, 358, 375, 408, 498, 521, 546, 569,
572, 614, 618, 639, 643, 656, 660, 675, 692, 696, 707, 756, 806,

- L6i mpact n®gatif sur | a circulation routi re e
sur les axes annexes avec pour conséquence des embouteillages et une pollution accrusi
Notamment @116, 167, 243, 338, 349, 518, 525, 706

- Le co(t exorbitant du projet i Notamment @181, 319, 384, 408

u

- Les nombreuses expropriations qui pourraient étre réduite en prenant sur le talus de la SNCF
ou encore en supprimant les pistes cyclablesi Notamment @56, 61, 98, 138, R450, @ 492,
@695

- La mise en danger des commerces i Notamment @176, 187, R195,
- L6am®nagement d u Juhc Cabnes-daMer® dNbtamiment @124, E155,
- L6i mpact sur | 6 e nivNotamment@®4O,nCa77, ®ner gi e

3.2.2.2. Le Tracé

Bilan chiffré

Nombre de contributions | Nombr e d o6 ob s
186 218

Typologie : 183 particuliers i 2 Associations i 1 élu- Autres : 5

Orientations : défavorables : 172 1 favorables : 15 - réserves inquiétudes : 10
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3.2.2.3.Parc relais

Bilan chiffré

Nombre de contributions

Nombr e

doob s

18

21

Typologie : Associations : « Mieux Vivre aux Vespins » (1 observation) Particuliers : (16

observations)

Orientations : Sur les 17 Observations, 6 sont favorables ou favorables avec réserve, 5 font
état de Réserves / inquiétudes sans prise de position tranchée, 3 sont neutres

avec une demande de précision et 6 sont défavorables.

3224.Partage de | 6espace
Bilan chiffré
Nombre de Nombre
contributions doobserv
21 25
Typologie:Aucune association noda

d®pos®

sur

Orientations : 7 sont favorables ou favorables avec réserve, 4 Réserves / inquiétudes sans prise

de position tranchée, 4 neutres avec une demande de précision et 10

défavorables.

3.2.2.5. Positionnement stations

Bilan chiffré
Nombre de contributions | Nombr e do6 ob s
25 32
Typologie:Aucune association noa

d®pos®

sur

Orientations : Sur les 32 Observations, 9 sont favorables ou favorables avec réserve, 4 font
état de réserves / inquiétudes sans prise de position tranchée, 4 sont neutres
avec une demande de précision et 14 sont défavorables.

Parmi les personnes favorables, elles trouvent que la ligne est attractive du fait du choix des

arréts permettant a de nombreux jeunes ou séniors d'étre indépendants dans leurs
trouvent

d®pl acement s

TZANCK.

D6éautres,

et

tr s

bi

en

ménb quan coraptesteny du éegdinien pente, le TRAM ne va pas
apporter de l'attractivité pour une clinique privée, car elle n'est pas desservie a I'entrée, mais
bien plus basse et difficilement accessible a pied pour les PMR.

Demande que l'arrét du Tram se fasse a l'arrét du bus les Oliviers
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3.2.2.6. Boulevard Maréchal Juin.

Bilan chiffré

Nombre de contributions Nombre doéobg
43 54

Typologie : 44 Particuliers, 1 Association, 3 Partenaires socio-économiques, 2 Autres

Orientations : On observe : 29 avis défavorables- 14 avis avec réserves et inquiétudes i 8
demandes de précision

3.2.3. QUESTIONSAUMAIT RE D6 OUVRAGE

3.2.3.1. Pertinence, motivation, vitesse

- Quel est votre avis sur la proposition du déposant @37 d'utiliser des bus sur des couloirs au
centre des routes comme a Cannes en remplacement du Tram ?

Les contributions @37, @165, @275, @292, @61, @62, @601, @393, @640 appellent une
réponse commune concernant le choix du mode de transport en commun :

REP-MO-010

Le choix du mode est présenté dans la piece C au 83.2.2. Si tous les types de transport n'ont pas
été présentés dans le dossier car trop éloignés du besoin (exemple du VAL), le dossier compare de
facon détaillée les modes BHNS (Bus a Haut Niveau de Service) et tramway. Ainsi, le BHNS arrive
trop rapidement en limite de capacité sans possibilité d'évolution dés lors que les fréquences passent
en-dessous de 4 min. Le report modal est également moindre pour un BHNS que pour un tramway
qui est plus attractif en confort et vitesse de déplacement.

Pour répondre a la proposition du déposant, des couloirs bus au centre des routes comme a Cannes
pour y accueillir un BHNS seraient possibles mais, outre le fait que ce mode ne répond pas a la
capacité de voyageurs attendue comme précisé ci-avant, les couloirs bus nécessitent 1 métre de
largeur supplémentaire par rapport a la plateforme tramway (cf. figure 15 page 22 de la piéce C).
Cette proposition demanderait donc d'acquérir encore plus d'emprises foncieres, ou de réduire les
trottoirs.

- Réponse pour le T4 situé sur une zone inondable ce qui va entrainer de lourdes difficultés
les jours de forte pluie (selon une étude de risque datant de février 2023 signée par M. le
préfet des AM le 17 /04/2023) @83

REP-MO-011

Le tracé de la ligne 4 de tramway n'est pas situé en zone inondable sur la rive droite dans le cadre
du porter a connaissance (PAC) relatif aux débordements du Var. Par ailleurs, le réglement du PPRi
de la basse-vallée du Var ainsi que ce PAC autorisent la construction des infrastructures de
transport.
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Ce porter a connaissance fait suite a la tempéte Alex et présente une augmentation du risque de
débordement des digues résultant de I'engravement de I'embouchure du Var au droit de Cap 3000
et de l'aéroport. Il a vocation a évoluer favorablement lorsque a savoir le Conseil Départemental, et
les partenaires financiers auront engagé les travaux préconisés a courte échéance sous la maitrise
débouvrage du SMI AGE

‘«

77

Le dossier présente les différentes études hydrauliques qui démontrent que le projet répond
strictement aux réglements, notamment PPRI, auxquels il est soumis et n'aggrave pas les risques
d'inondation des zones traversées. Dans le cadre de sa démarche d'éco-conception, le projet s'est

appliqgu® ) mettre en Tuvre | es men Itermes rde s

désimperméabilisation des sols, afin de réduire autant que faire ce peu le risque d'inondabilité dans
notre région tres exposée.

Référence au dossier de DUP :
Piece GD8
Piece GD12 Annexe 8

- Les clients des communes environnantes (La Colle-sur-Loup, Villeneuve-Loubet, Vence et
arriere-pays) vont continuer a venir en voiture pour leurs consultations meédicales. Le cabinet
des 3 orthodontistes demande le maintien d'une voie routiere pour l'accés aux patients de
leur cabinet (en majorité des enfants et adolescents de € a 16 ans). lls expriment également
la nécessité d'avoir un dépose-minute pour le cabinet d'ophtalmologie recevant des
personnes ageées avec peu de marche a pied.

Le dossier prévoit un acces routier de chaque cété, mai s nous souhaitons

réservé aux seuls riverains (avec quels moyens de contrdle et quelles possibilités pour les
<< visiteurs >>, livraisons, déménageurs...) ou ouvert a tous

Des personnes posent la question du devenir des automobilistes ?

D'autres jugent que I'espace du boulevard est trop restreint pour recevoir les
aménagements projetés avec les 2 voies du tram (piste cyclable, voie piétonne, voitures de
livraison, des riverains). lls craignent que le partage de I'espace trop réduit soit
accidentogene et ne réponde pas a un espace apaisé (bruit, sécurité, incivilités dues a une
concentration).

Par ailleurs nous avons noté l'inquiétude de certains sur l'impact des travaux importants sur
la fidélité de leurs clients qui risquent de ne pas revenir dans ce nouvel environnement

Les terrasses risquent d'étre désertées par une trop grande proximité avec la circulation
des voitures thermiques générant une pollution sonore et de la qualité de l'air. E155
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REP-MO-012

Concernant les cabinets des 3 orthodontistes et celui d'ophtalmologie (7 bd Maréchal Juin) au Nord
de l'autoroute A8, une voie routiere sera maintenue. Elle est notamment nécessaire pour assurer
les accés aux entrées/sorties charretieres de la fagade Est (parkings privés derriére les immeubles)
entre I'écoquartier de la Villette et la rue de I'Eglise.

La largeur entre la plateforme tramway et la facade n'est pas suffisante pour y prévoir un dépose
minute. Cependant, la circulation y sera quasi-nulle (cf. paragraphe 3.2 de I'annexe 4 de la piece
G.D.12) ce qui autorisera la dépose en cas de besoin.

Concernant la suite de la question relative & Maréchal Juin au sud de |'autoroute A8, les véhicules
seront toujours admis dans le boulevard dans les 2 sens de circulation. Le plan de circulation
dissuadera les circulations de transit mais maintiendra la desserte, acces aux clientéles, livraisons,
déménageurs et services de secours sur I'ensemble du boulevard.

Pour ne pas obérer les circulations résiduelles faibles mais nécessaires et complexes a gérer, il est
proposé de ne pas mettre en T u v rde systéme contraignant de type borne amovible (contrdle
d'acces).

Les clients et les patients qui continueront a venir en voiture bénéficieront d'une offre de
stationnement importante sur le secteur : les quelques places et dépose-minute maintenus en voirie,
la poche de stationnement prévue a I'Est dans la rue Bir Hakeim, le P+R Hippodrome au Sud, le
P+R de la gare SNCF a I'Ouest et le parking silo de I'écoquartier Villette au Nord.

L'aménagement prévu en zone de rencontre (20 km/h) est le seul qui permet de mutualiser les
circulations véhicules et vélos afin de laisser la largeur la plus importante possible aux piétons le
long des facades.

Les nuisances sonores et le risque sécurité sont intimement liés a la circulation véhicule. lls
diminuent drastiquement lorsque le trafic est réduit. Ce sont véritablement les actions et mesures
de la nouvelle trame circulatoire qui permettent de valider ce principe d'espace apaisé en ne
maintenant sur cet axe que les circulations nécessaires a la vie du quartier. Les trafics attendus sont
conformes avec les recommandations du CEREMA pour justifier d'une zone de rencontre
(<4000vh/j).

Concernant la phase travaux, le § 3.1.4.3 de la piéce C indique bien le maintien des acces riverains
et activités commerciales ainsi que la mise en place d'une coordination des travaux qui intégre une
nécessaire communication de la population et des professionnels impactés. Par ailleurs, une
commission d'indemnisation et d'accompagnement sera mise en place par le maitre d'ouvrage a
I'instar de ce qui avait été fait pour la réalisation de la ligne 2 ( voir REP-MO-124).

Enfin, concernant l'attractivité du secteur, la qualité des aménagements prévus avec plus de 30%
de surfaces végétalisées, la plantation de nombreux arbres venant compléter les palmiers pour
porter ombre et I'apaisement global du boulevard vont assurément profiter aux commerces de
bouche qui offriront un environnement plus propice que l'actuelle concentration de voiture sur les
2x1+1 voies de circulation et les 2 rangées de stationnement en épi. Comme le démontre I'étude
d'impact (Annexes 5 et 6 de la piece GD12), la qualité de I'air ainsi que la pollution sonore seront
nettement améliorées.

Voir les compléments de réponse apportées dans la partie dédiée au 83.2.3.6 REP-M0O-051
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- Au Lycée Renoir, Il y aura-t-il une piste cyclable séparée de la piste piétonne. @269
REP-MO-013

Au droit du lycée Renoir, les piétons circulent librement sur I'ensemble du parvis : A l'est, depuis
I'actuel abri vélo réintégré a I'espace public jusqu'au quai trottoir et a I'Ouest, sur le quai tramway
qui s'étend sous un large couvert végétal.

Les vélos circulent d'abord sur une large voie verte (5m) depuis I'avenue Marcel Pagnol au sud
puis, soit sur une piste cyclable bidirectionnelle dédiée au droit de la station vers le Brecq, soit sur
I'espace partagé au droit de la station vers le P+R qui devient une piste cyclable bidirectionnelle

sur |l e trottoir n or dPiedeverk IGveewe de laé&aubeo lewitmérdires 3anta n

représentés ci-dessous.

- Sachant que les réseaux de bus et de TER vont étre renforcés et de plus avec l'arrivée d'un
RER d'ici 2025, il n'y a aucune urgence a faire le Tramway. @289

REP-MO-014

Les réseaux de bus ne sont pas prévus d'étre renforcés en 2025 mais doivent se conformer a la loi
de transition énergétique exigeant la décarbonation des flottes de bus en 2025. C'est ainsi que la
Métropole avec son exploitant RLA remplace les bus dits polluants par des bus électriques ou bio
GNV.

Concernant le TER, il est bien prévu d'augmenter son cadencement sur la ligne Marseille -Nice-
Vintimille grace a la technologie ERTMS, systéme de signalisation embarqué qui permet aux trains
de s'arréter plus prés les uns des autres. Cette technologie est prévue d'étre mise en place en 2025
de maniére expérimentale. Il est a noter également le changement d'exploitant des TER en 2025,
Transdev ayant remporté le marché lancé par la Région Sud et remplacera SNCF Mobilité avec une
offre de transport en principe plus importante.

Concernant le RER, il n'existe pas de programmation précise ou définie, et reste pour l'instant une
annonce gouvernementale. Le TER avec une offre & 15 mn aux heures de pointe entre Cannes -
Nice - Menton joue déja aujourd'hui le réle d'un RER.

Enfin, le TER et le tramway ne s'opposent pas, ne sont pas en compétition, mais sont
complémentaires pour répondre a I'enjeu de l'intermodalité permettant le développement des offres
de transports alternatifs & la voiture. Ainsi le TER et le tramway doivent pouvoir échanger leurs
voyageurs dans des péles d'échange multimodal (PEM) car ils ont des fonctions complémentaires.
Le TER permet de relier des villes ou centres urbains mais pas des quartiers avec des gares
distantes de plusieurs kilomeétres. Le tramway permet de relier les centres urbains et de desservir
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les quartiers entre eux avec des stations tous les 500 m en moyenne. Les bus permettent enfin de
desservir finement un quartier avec des arréts tous les 200 a 250 m.

Voir similitudes avec | es RERHOE-479x dodautres a

- Le MO peut-il apporter une réponse a cette observation : Nous sommes en présence
d'excuses pour racheter des terres et les revendre aux promoteurs qui se feront un plaisir de
détruire encore plus le quartier en bétonnant, comme ils savent faire. Encore une histoire de
gros sous... @319

- Merci d'apporter une réponse a ce contributeur qui relate qu'a défaut par la métropole qui
assurait vouloir mettre en valeur son histoire et les charmes qui en découlent, sa propriété
historique datant de 1880 avec une architecture de balustres et tonnelles sera détruite au
profit du Tramway. (Questiondu CE :-il durdbdtionent classé ou remarquable) @319

- L'habitation de ce contributeur est -elle classée monument historique ? @319

En réponse aux différentes questions de la contribution @319 :

REP-MO-015, complétée par REP-MO-154

Une partie des jardins de la propriété de M. TIREL se trouve dans les emprises d'un emplacement
réserveé inscrit de longue date dans les documents d'urbanisme (ER pour élargir I'ex-RN7 avant de
devenir un ER pour y accueillir un TCSP, apparait dans le POS de Saint-Laurent-du-Var de 1989).
Cet ER a pour conséquence de limiter la constructibilité des terrains dans l'attente du projet de
TCSP.

La propriété de M. TIREL n'est impactée que sur une partie de son jardin. |l peut donc conserver sa
maison et il n'appartient qu'a M. TIREL de décider de I'avenir du reste de sa propriété.

Un projet de tramway peut certes attirer les promoteurs immobiliers afin d'y construire des
programmes notamment dans un secteur littoral trés proche de Nice avec de gros équipements
publics. Pour autant le peu de permis de construire accordés aujourd'hui ne profite pas au projet de
tramway, et les accords privés avec les promoteurs ne concernent et ne bénéficient qu'aux
propriétaires pouvant y trouver un avantage ou non.

L'indemnisation en cas d'expropriation est déterminée par la Direction Immobiliére de I'Etat (DIE)
par une indemnité principale destinée a compenser le préjudice direct, réel et certain, subi par
I'exproprié. Cette indemnité est fixée a partir des ventes récentes de propriété identique dans le
méme secteur. Cette indemnité est égale a la valeur du bien et se trouve augmentée d'indemnités
accessoires éventuelles dont I'indemnité de remploi (pour couvrir les frais exposés pour l'acquisition
de biens équivalents a ceux ayant fait I'objet de I'expropriation).

La maison de M. TIREL n'est pas classé monument historique (cf. extrait du PLUm ci-aprés). En
revanche, I'emplacement réservé V25, impactant le mur de la propriété avec ses balustres et sa
tonnelle attenante, est bien indiqué sur le PLUm et le propriétaire ne peut l'ignorer.

ggl o mG
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- Le MO peut -il répondre a la contribution C477 sur les énergies renouvelables ?

REP-MO-016

A l'échelle du réseau RTE ou Enedis, lintermittence générée par la recharge d'une rame est
imperceptible. Ce choix technologique pour le projet tramway T4 (interopérable avec T2 et T3), n'a
aucune incidence sur les décisions et stratégies nationales en termes de mix énergétique.

A l'échelle du réseau tramway de la Métropole NCA, ce sont plusieurs dizaines de rames qui
circulent simultanément, ce qui statistiguement lisse les appels de courant. La technologie de
rechargement ponctuel en station de la ligne 4 (idem lignes 2 et 3) ne nécessite pas de
surdimensionnement de son "circuit d'alimentation” par rapport a un tramway plus classique avec
une ligne aérienne de contact (LAC).

Aussi, ce sont les horaires d'exploitation qui permettent d'assurer le meilleur niveau de service a la
population qui sont incompatibles avec la production solaire discontinue mais en aucun cas la
technologie choisie. La question posée dépasse un peu le cadre du réseau de transport, les sources

d'énergie renouvelables sont injectées s u r l e r®seau de distributi
| 6al i mentation du tramway en journ®e, au m° me

Enfin, sauf I'énergie embarquée dans les rames, il n'y a pas de stockage du courant de traction dans
les installations fixes.

Sur le sujet de la consommation en phase exploitation, il peut étre porté a la connaissance du
contributeur que le choix de la technologie sans LAC permet que 32% de I'énergie consommeée soit
issue de la récupération au freinage alors qu'un systéme avec LAC renvoie un pourcentage variant
entre 0 et 15% suivant les configurations du réseau (cf. 84.1.1 de la piece GD10).

- Ce produit dit tramway n'est qu'une volonté de se moquer des habitants expropriés pour les
dénigrer aux yeux de tous en mettant en exergue les biens délabrés ! Toutes les habitations
des Vespins ne sont pas délabrées et quand bien méme ses personnes ont le droit de
disposer de leur bien comme elles veulent ! D'autant plus qu'on les a interdites d'entretenir
leur bien de longue date et aujourd'hui on leur reproche ! @569

- Les villes de Cagnes et de St laurent ne justifient que de 80000 habitants et on nous fait
croire que la fréquentation va se faire a 50000 passagers jours ? @573

- Doute sur le nombre de personnes (40000) qui utiliseront cette ligne4 du Tram @ 577
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Les contributions @573, @577, @120 appellent une réponse commune concernant
I'évaluation de la fréguentation attendue :

REP-MO-017

L'évaluation de la fréquentation attendue sur le futur tramway est issue du modele multimodal de
déplacement MMOG6 qui regroupe les données de I'ensemble du département des Alpes-Maritimes
(données trafic, projets a venir, données sur tous les modes de déplacements, densification des
populations et emplois, report modal, ...). Cet outil puissant intégre les caractéristiques de chaque
bassin de population et les origines-destinations des habitants et travailleurs pour estimer les
besoins quotidiens en déplacement. Ce modéle est réguliérement recalé par des comptages routiers
et des sondages organisés par la Métropole notamment dans les transports en commun. La
comparaison des résultats théoriques et des mesures permettent de le rendre plus juste et de
conforter sa pertinence. A fin de projection, le modéle est enrichi des programmes et projets connus
(EPA, SOVM, projets transport, aéroport, ...) ainsi que des évolutions démographiques et
urbanistiques prévisibles. Il est ainsi capable d'évaluer la quantité et les modes de déplacement
utilisés en fonction des solutions de transport disponibles.

La prévision de fréquentation et la pertinence d'un projet tramway se mesurent a un horizon plus
lointain que sa seule date de mise en service. Les 40 000 voyageurs de la ligne 4 sont calculés a
horizon 2035 en prenant en compte : les besoins de déplacement des zones desservies par le projet,
la restructuration du réseau bus pour permettre le rabattement vers cette nouvelle épine dorsale du
réseau, le report modal lié au P+R.

Il est intéressant d'évoquer la ligne 2 pour laquelle la courbe d'augmentation de la fréquentation s'est
avérée plus rapide en réalité que ce que renvoyait les modeles.

Si les chiffres issus des modéles multimodaux de déplacements reflétent théoriquement une réalité
future, ils sont globalement vérifiés et indispensables pour conduire la politique de développement
du territoire avec objectivité.

La piece G-D-6 paragraphe 1.2.2.3 et la piece C paragraphe 3.2.2.3 présente la fréquentation des
modes tramway et BHNS, et il est bien précisé que ces études ont été menées pour la concertation
publique dans le cadre des études préalables de la ligne 4. C'est pour cela que ce paragraphe parle
d'horizon 2030, alors que les études d'avant-projet qui ont servi a monter le dossier de DUP ont
affiné la fréquentation a I'horizon 2035 a 40 000 voyageurs avec un terminus non plus au Grand
Arénas mais au CADAM.

Le contributeur met en relation le nombre d'habitants de Cagnes-sur-Mer et Saint-Laurent-du-Var
(80 000 habitants) avec le scénario haut des déplacements directs 23 500 (figure 2 page 5 de la
piece G-D-6). Il est a noter gqu'il faut également prendre en compte le secteur du Grand Arénas dans
les déplacements directs comme péled 6 at t r a c t. Pap alleunsalgs eééplacements sont liés
souvent pour une personne a un aller et un retour. Il est donc totalement erroné d'indiquer qu'un
habitant sur sept a Cagnes-sur-Mer et Saint-Laurent-du-Var va prendre le tramway. Le calcul des
déplacements directs a été défini a isodistance des stations de la ligne 4 avec les populations et
emplois (cf. carte ci-apres).
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== o a 7T T >
o= Tracé ligne T4 Zone tampon de 30 métres autour des
Isodistance des arvéts de la ligne T4 [ tignes des isodistances de la seconde cou-
ronne de desserte des arréts de la ligne
[ Batiment non desservi par les arréts de la ligne T4 T4 F

Zone tampon de 30 metres autour des lignes des isodistances de

la premiére couronne de desserte des arréts de la ligne T4 Batiment desservi par la seconde couronne
= desteivi par (a promid o s desisitesdes de desserte des arréts de la ligne T4

arréts de la ligne T4

T 1) N
ks 1 4

1 ndexi st e pasdedéplacementsbau lkdlomgtre ®ar jous pour un « bon » tramway.
C'est le calcul de la fréquentation journaliére, et a I'heure de pointe, qui permet de déterminer le
mode le plus adapté . En I'occurrence pour le projet, 40 000 voyageurs par jour sont attendus a
I'norizon 2035. Un BHNS peine a répondre a cette fréquentation au-dela de 30 000 voyageurs par
jour. A contrario, si la demande attendue était de 80 0000 voyageurs, il aurait été pertinent de choisir
un mode métro, ou VAL.

A noter que |l es ®tudes AVP med2®ensappgoréérunelaralysmplist r e d'
approfondie et précise basée sur le modéle MM06 (méthodologie explicitée dans lI'annexe 4 de la

piece GD12 au 83.1) et suivant un horizon a 2035. Ces études menées en 2021 ont démontré la

pertinence de l'adaptation du schéma d'exploitation impactant les lignes 2 et 3 grace a

| 6i nt er cWp® chagbd ligne. IC&te disposition a permis de renforcer l'attractivité de la ligne

4,

Pour mémoire, la fréquentation attendue est présentée au §4.5.9 de la piéce C.
- Une réduction de I'emprise a-t-elle été envisagée ? @695
REP-MO-018

Le principe de sobri ®t® et déoptimisation fonci r
sociaux et économiques du projet et maximiser son acceptabilité face a cette problématique sensible
et |égitime (84.3.2 p48 de la piece C). Tout en respectant les contraintes réglementaires et
sécuritaires en termes de gestion des flux, le maitre d 6 T uvr e s 6 e sonteneff b emp®i sle d
proetdans | 6empl acement qui I ui a ®t ® r ®s epitce®). depui ¢
Des lors que cela est techniquement possible, le projet consomme moins de surface que
| 6empl acement r ®serva~®. 1 nbest pas i ci guestion
|l e projet, simpl ement dbassureanr Tqwe el ¢ oma ™ tsrees dn®dO
r®duire | 6emprise et engager | es ®changes avec | es
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- Le CE demande au MO sodi l y a des observati o
AUBERTELLE, car il n'y a rien dans cette contribution ? R864

REP-MO-019
La ma " trise 6hé puwsr agd rouv® trace de | bassociati on
- Le CE demande au MO séil y a un courrier joint

Je joins a cette enquéte publique un document qui prouve une tentative de barrage des

urnes et une tentative de manipulation de 'opinion pour obtenir un avis favorable, ce doc

montre que | es auteurs en sont é, probabl ement
réle trés trouble de I'association des amis du maire. Je demande l'invalidation de cette

enquéte PUBLIQUE suite a ces pratiques douteuses... R871

REP-MO-020

Le cadrage r ®g enguite publmueraepoud abjeclif Motamment de permettre aux
citoyens de audnaltredrbéiomes deaagteillir leurs avis, sans entrave de la liberté
déexpression. I néest pas ®tonnant gue des pers
concitoyensas 6 expr i mer favorabl ement, notamment au trayv
méme pour les détracteurs du projet qui multiplient les avis défavorables, en utilisant par exemple

plusieurs adresses de messagerie et invitent également des personnes de leur entourage a

s 0 e X p r Danernopriétaires impactés, notamment a Saint-Laurent-du-Var o n t eu | 6occa:
doéoexpri mer l eurs argument s matiepdrbosuvdage epio®se ndtea nr
pr ®c ® cerrqunéte publ@ue. Ces avis se trouvent danslescontri buti ons, parf oi s
identités.

Lemaitred 6ouvrage consid re donc que | es donn®es quant
examinées avec la plus grande réserve, pour privilégier la qualité des arguments mis en avant.

3.2.3.2. Le tracé

- R8 le tram ne dessert pas le centre de St laurent du var. aucune utilité publique pour les
laurentins

- @31 Cette ligne ne dessert pas st Laurent du var réellement.
- @36 le résultat de la concertation pour le choix du tracé n'est pas suffisamment représentatif.
Le requ®rant sdédinterroge sur | e choix du trac® |

bord de mer aurait permis de réduire les colts et éviter des expropriations.

- (@56 Majorité des Laurentins non concernés, car la ligne n'accéde pas au centre-ville, donc
inutile.

- @62 Cette ligne ne dessert ni I'aéroport ni Cap 3000
- @76 3 tracés initialement prévus, mais un seul présenté a l'enquéte (qui n'a pas fait I'objet
d'études préalables). On n'a pas attendu la fin de I'enquéte sur la mobilité faite il y a peu de

temps.

- @9 8 Le ciur de v iLaulelt-du-Vare n'estS apas t desservi
Saint-Laurent-du-Var et Cagnes-sur-Mer vont devenir des banlieues de Nice
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- @99 revoir la position de | b6arr-=°t station Tzanck

- @114 favorable, car nouvelle alternative aux voiture et amélioration de desserte a l'institut

- @117 Projet ravageur qui ne tient pas compte des avis des riverains impactés. Léattenti

particuliere promise sur la RN7 lors de la concertation a été mise de coté.

- (@138 La population de Saint-Laurent-du-Var ne prendra pas ce tram, car il ne traverse pas le
centre-ville

- (@148 Il est contre toute logique gu'au moins une branche du nouveau tramway ne desserve pas
le centre commercial de POLYGONE. Un projet de TCSP est-il déja envisagé sur un tracé pole
Saint Jean et Polygone Riviera ?

- (@165 Propose passage du tramway en souterrain

- @175 @ Propose 2 variantes au passage Bd Maréchal Juin : Avis du MO sur ces 2 variantes :
liére variante : ne tourne pas le Bd Maréchal Juin et continue au nord de I'nippodrome
2e variante : emprunte l'avenue Bir-Hakeim, et son terminal pourra alors se situer sur la
rue Garigliano avec acces direct au parking déja existant, en face du silo-parc de la gare, et
constituera un parfait niud multimodal avec

- @177 Propose un tracé le long de la RN98, avec un arrét & CAP 3000, un arrét vers Frederic
mistral pour aller & Tzanck, un arrét au port de SLV, on laisse la voiture chez soi de plus on
rentre a la maison en Tram sans risque d'accident + de sécurité.
un arrét vers les Vespins ou au port du Cros de Cagnes ; et enfin la ligne remonterait le long de
jean Jaurés assez large pour le tram et récupérerait I'avenue de NICE.

- @181 propose de faire passer le TRAM par le Haut de TZANCK.
- Tramway lent et inadapté, circuit par RN7 réduit son utilisation par une desserte trop restreinte
et ne me convient pas

- @182 Ne voit pas l'utilité publique de ce projet par rapport a son tracé, car il ne desservira pas
Saint-Laurent et ne profitera pas aux Laurentins.

- @183 Lacréation d'une ligne de Tram vers Carros etlaZlest-e |l | e envi sag®e
REP-MO-021

Au schéma directeur de transport urbain actualisé a I'horizon 2040 est bien prévue I'étude d'un TCSP
cadencé en rive droite du Var depuis Saint-Laurent-du-Var remontant dans la ZI de Saint-Laurent
pour arriver a Carros puis desservant également sa zone industrielle. Ce dernier est dailleurs
mentionné a la piece C 8§ 4.5.11 et apparait en pointillé magenta (BHNS) sur la carte du réseau
restructuré a la page 82. Dans les études préalables réalisées, ce TCSP serait plutdét un BHNS qu'un
tramway sans en fixer définitivement le tracé et sera en lien avec la ligne 4 au niveau du secteur de
CAP 3000. Le schéma directeur de transport urbain actualisé prévoit par ailleurs I'étude d'une
desserte plus fiable et cadencée de Carros (ville et zone industrielle), en lien avec la gare des
chemins de fer de Provence, et avec le futur TCSP cadencé de la rive droite du Var mentionné ci-

avant, ®tude articul ®e avec une Vision prospecti v

du Var.
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@195 le contributeur estime que les études ont été mal faites et que d'autres tracés moins
colteux existent. Le projet du tracé aurait da faire I'objet d'un référendum.

@221Demande a modifier le tracé en bord de mer pour les touristes et a cause des inondations
sur la RN7, afin de ne pas exproprier.

R 232 Av Maréchal Juin : il n'y a plus les 2 voies de circulations avec empiétement piste cyclables
et trottoir. Il y a quelque temps j'avais suggéré de créer la voie du tramway sur le bas-c6té de
I'autoroute A8. Orienter le tracé sur la RN98 pour limiter les expropriations.

@265 Passage par le bord de mer sur la partie laurentine est accessible et suffisamment large
et sécurisé pour contenir I'emprise que le tramway a besoin

@275 BHNS, plus rapide, son tracé plus cohérent, ferait consensus, et cela méme pour les
actifs. Cela est en place a Cannes, a Antbeset ~ db6autres endroits de Fr
le tramway tel un dogme.

@276 Propose de modifier le tracé, soit en bord de mer, soit le long de la voie ferrée, mais au
Nord de celle-ci.

@287 La requalification de la RN7 complétera des projets d'envergure (Vatel, Seaside View,
pble multimodal.)

@292 Un BHNS sur le bord de mer, longeant Saint-Laurent et a destination du Val fleuri sera
plus objectif, plus rentable, plus économique et enfin mieux adapté aux besoins de la population
cagnoise et Laurentine !

@308 -un tracé sur le bord de mer aurait été plus adapté, car il justifiera d'une desserte de
CAP3000, du port de Saint Laurent, de I'hippodrome jusqu'a Polygone et de la zone du bord de
mer des deux villes plus attrayantes que le RN7 dénudée d'attractivité !

@319 Difficult® déacc s ~ | '"institut Tzanck par

@326 Longue satire sur la commune, la Métropole et les élus qui auraient volontairement laissé
se dégrader la RM6007 (ancienne RN7), dans le but d'exproprier les riverains. Demande un
tracé sur le bord de mer, plus cohérent, et une requalification de la RM6007.

@338 demande au MO de répondre a cette proposition de tracé et au choix prioritaire de la ligne
5/ligne4 : La seule BONNE SOLUTION est le terminus de la ligne 4 au niveau de la mairie de St
Laurent, avec traversée du Var sur un NOUVEAU PONT situé un peu en amont du CADAM, a
une distance suffisante pour permettre I'élévation de la voie ferrée pour passer au-dessus de
l'autoroute et du fleuve par un pont suspendu, du méme genre que celui de Puget-Théniers.
Ce terminus serait doté d'un parking en silo a la place des immeubles vétustes du Point du Jour
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pour accueillir toute la circulation automobile de la Rive Droite désirant se rendre a Nice, laissant
les ponts RN7/RN98 & celle se rendant ailleurs qua Nice centre.
Sur ce nouveau pont pourrait facilement étre intégrée une piste cyclable reliant celle du littoral a
celle du Var débutant actuellement a la Baronne vers La Manda et Charles-Albert. Et surtout il
faut INVERSER les calendriers Ligne 4/Ligne 5 : la situation dans la vallée du Paillon est
tellement catastrophigue que c'est la qu'il faut construire un tramway au plus vite, alors qu'a St-
Laurent et Cagnes les habitants sont encore relativement tranquilles.

REP-MO-022

L'extension du réseau transport au-dela de la station CADAM vers Saint-Laurent-du-Var en
traversée de l'autoroute A8 et du Var fait partie intégrante du schéma des transports de la Métropole
Nice Cote d'Azur. La proposition d'une extension en mode tramway par la réalisation d'un ouvrage
d'art aboutissant sur la rive droite au nord de la mairie de Saint-Laurent-du-Var a fait I'objet d'une
étude de faisabilité menée fin 2019. Cette option n'a pas été retenue. Les études ont pour autant
démontré la pertinence d'un transport par cable qui fait I'objet d'un projet conduit actuellement par
la Métropole. Ce projet est effectivement accompagné d'un parking silo pour inciter l'intermodalité
des personnes provenant de la rive droite de la basse vallée du Var.

Concernant les différentes lignes de tramway en études 4 et 5, il n'y a pas de priorisation établie par
la Métropole. Les entrées de Nice a I'Ouest et a I'Est sont aujourd'hui aussi saturées aux heures de
pointe I'une que l'autre. Les deux projets de tramway sont donc tous les deux Iégitimes a étre réalisés
en urgence afin de répondre a la demande de déplacements tout en incitant au report modal. La
pertinence d'une ligne de tramway ne s'apprécie pas seulement aux constats d'axes saturés mais
principalement a I'importance des centres urbains desservis et reliés entre eux. Le report modal se
fait principalement par les personnes habitant dans le périmétre d'attractivité des stations de
tramway qui utiliseront moins leur véhicule. Les P+R viennent compléter cette incitation au report
modal permettant d'améliorer les conditions de circulation.

- @350 Contre le tracé préférentiel générant un surcolt d'expropriation estimé a 60 millions
d'euros je préférai un tram sur le bord de mer plutét que sur la rn7. Tous les critéres le justifient
: attractivité, bruit, besoins .... Et surtout les expropriations !

- @381 Tracé inadapté pour le centre-ville de Cagnes Sur Mer. Plus judicieux par I'Avenue des
Alpes pour desservir la clinique Saint-Jean et le Polygone. Plus de potentiel également pour les
communes voisines.

- E353 Demande de réponse au sujet de I'erreur du sens de circulation sur le tracé au niveau du
bd MaréchalJui n : ¢ Jb6éai tout dbébabord relev® une

circulat i on i ndi qu® avec des f |Eglsehde & Sainke Fandle bis fet e s

erre
de

pont de | dautoroute alors que sur vos clich®s,

bonne version ? "

- E363 difficultés que vont avoir les usagers particuliers, les trés nombreux livreurs, ambulanciers,
®boueurs pour circuler de part et dbéautre
partageant la route avec des piétons, cyclistes, terrasses de café, boulevard dans lequel je

-
C

di spose doéuonbe®hpoultem surtout | orsque dobdautres

pour une livraison aux commercgants, aux particuliers, ou encore la taille des palmiers, etc. ??

Cela risque dbé°tre une v®ritable contr aiomee

centaine de propriétaires de parking.
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- E371 La CCl demande de renforcer, a I'horizon de la livraison de la ligne 4, la desserte entre
le centre-ville de Cagnes-sur-Mer et I'avenue des Alpes (Polycliniqgue Saint-Jean, Polygone
Riviera).

- Au niveau du Centre commercial Cap 3000 : réaliser une desserte directe par le tramway,
permettant ainsi d'éviter le cheminement piéton actuel ?

REP-MO-023

1/ En préambule, le maitre d'ouvrage et le maire de Cagnes-sur-Mer ont rencontré ensemble a deux
reprises les opérateurs économiques du Malvan (Polyclinique Saint-Jean, Polygone Riviera) apres
la concertation de la ligne 4 afin de leur faire part des études de TCSP qui sont entreprises pour
desservir 'avenue des Alpes ainsi que le 17 mai 2023 pour leur présenter le résultat de ces études.
Ce dernier est synthétisé dans la piece C page 34 ets 0 i ndars le schéma directeur des transports

ur bains ° | 6hori zon 2040.

Si l e besoin dbéumre dlei dairams petrtuenurcammun | e | ong
av®r ® en termes doempl ois et dohabitants, au rege
développement, il ne peut se faire au détriment de la desserte du centre-ville, pourvoyeur de lieux

devie et doé6®qui pements publics par |l e tramway et i

de planification.

Les premi res ®tudes ont fait ®gal ement apparaitr
destination de | 6aviedhave dieess Mdrp®@chale pluiisn const it
idée ». Une fréquence de 8 mn sur le tronc commun induirait alors une fréquence par branche de

16mn, rendant le tramway peu attractif, malgré le doublement des secteurs desservis.

Enfin les études préliminaires de fréquentation montrent
qu'une branche de tramway desservant l'avenue des
Alpes sans aller a Vence avec une fréquence a 16 mn
aurait une fréquentation de 8000 passagers par jour alors
qu'un BHNS partant de Vence jusqu'au PEM de SNCF de
Cagnes en desservant I'avenue des Alpes transporterait
19 000 voyageurs par jour, avec une fréquence de 8mn
par sens. Ce dernier est d'ailleurs mentionné a la piece
C § 4.5.11 et apparait en jaune (BHNS) sur la carte du
réseau restructuré a la page 82, avec un P+R en
extrémité de l'avenue des Alpes afin d'inciter au report
modal (véhicules venant de la Colle-sur-Loup) et un P+R
au terminus de I'Ara en plein ¢ T ude Vence.

Parc des Sports 49
61T 58]

Hippodrome

A

2/ Réaliser une desserte directe par le tramway au centre commercial CAP3000. Le cheminement
entre la station tramway et CAP 3000 est de 230 m, soit 2 a 3mn a pied.

Comme précisé a la page 28 de la piece C, CAP 3000 se trouve déja dans l'aire d'influence de la
ligne 4. Le cheminement entre la station de tramway et CAP 3000 est de 230 m, soit 2 a 3 mn a
pied. La desserte du tramway au centre commercial CAP 3000 est donc quasi-directe. Le tissu
urbain avec I'OAP des Vespins et la topographie ne permettraient pas de minimiser ces 230 m sans
impacts fonciers et financiers considérables.
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Par ailleurs, conformément aux engagements du maitre
d'ouvrage lors du bilan de la concertation sur l'axe
avenue de Gaulle, gare SNCF, station tramway et [&#
CAP3000 (planche 17 annexe a la piece C), le projet Z%
confirme l'importance de la liaison modes actifs sur cet
axe Nord-Sud pour un aménagement de qualité. $Z77A.
L'avenue Donadéi permettant de relier Cap 3000 a la 5%
station tramway sera aménagé qualitativement afin
d'accueillir les piétons et mode doux en toute sécurité,
les riverains et commergants conserveront leur acceés
mais les véhicules ne déboucheront pas sur la route du
bord de mer.

- 384 Acc s 7 LOi nsti tgraviruheZpAnediKicilepdur lessPMR.tPeopodeda
mise en place de navette pour accéder a TZANCK

- (@387 le tracé du bord de mer est largement plus cohérent en tout point. Demande des
explications sur I'absence d'études des autres tracés

- @391 contribuera & dynamiser et offrir une solution de transport crédible pour des quartiers
aujourd'’hui en mal de desserte (Val fleuri RN).

- (@396 Tracé inadapté (pas de tracé circulatoire complet ni de continuité de service sur de
nombreux lieux).

- @420 Pour les gens venant de Nice travailler a Cagnes-sur-Mer ou vice versa, le passage par
le bord de mer ne changerait rien pour eux et gagneraient au niveau du paysage. Par le bord de
mer, la Métropole fera I'économie du colt des expropriations sur 1,8 km et ne mettrait pas des
familles en détresse.

- R450 Nos biens vont perdre de leur valeur du fait d'étre collés a ce futur tracé.

- R467 Le Tram ne permet pas de desservir les éléves des Colettes, Bréguiéres, Saint-Jean, Val
Fleuri, les Gros Buaux, ni ceux de l'arriére-pays. Ni le centre-ville de Saint Laurent et de Cagnes,
pas plus que | 6a®roport, | e-Laveentt.r e de Nice, de |

- RA468 Le tracé qui continuait sur le bord de mer a Saint Laurent pour remonter vers la nationale
au niveau de l'avenue Jean Jaures semble plus adapté la station Arnaud Tzanck sera décalée
de quelques 100 M plus loin vers la mer

- CA473 Le contributeur propose deux variantes de tracés afin d'éviter le Bd Maréchal Juin artére
commercante voie principale de circulation :
- La premiére variante ne tourne pas sur lI'avenue MAL juin, mais continue sur la zone nord de
I'hippodrome ou nous trouvons tout I'espace nécessaire a l'implantation d'un terminal avec
parking et accés a l'un des principaux péles d'attraction de cagnes : I'hippodrome.
- La deuxiéme emprunte I'avenue BIR-HAKEIM et son terminal pourra alors se situer sur la rue
Garigliano avec acceés direct au parking déja existant, en face du silo-parc de la gare, et
consti t uera un parfait niud multimodal avec | a gare

- C493 Ce tracé a été mis en avant lors de la concertation de 2021. Les 2 autres ont été écartés,
|l a Covid nbdéda pas facilit® | "expression du public
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- @489 Le contributeur souhaiterait avoir des renseignements concernant le futur itinéraire
provenant de la rue Bonaparte pour rejoindre le Carrefour du Beal

- @510 Le passage de la ligne sur Saint-Laurent-du-Var n'est pas justifié, car la population est
concentrée sur le Nord et le Centre-Ville ET NON AU SUD.

- @519 Concernant ce prolongement, des études de fréquentation ont-elles été effectuées pour
évaluer la meilleure opportunité : tracé prévu (mais via la gare) vers le lycée et Parc des Sports,
ou tracé (toujours via la gare) vers la clinique Saint Jean, le p6le de santé Saint Jean, et le centre
commercial Polygone Riviera ?

Voir REP-MO-023

- @525 merci d'apporter une réponse a ce contributeur : si le projet est validé cela sera au dépend
des automobilistes qui seront obligés de contourner le bd maréchal juin se reportant sur les
routes adjacentes non prévues pour un surplus de trafic ;

REP-MO-024

Si l'objectif est bien de libérer I'axe Maréchal Juin du trafic de transit non compatible avec l'activité
de ce quartier et l'insertion du tramway, la capacité des routes adjacentes a été vérifice. Ces axes
sont donc aptes a absorber ce report a la condition que des travaux soient entrepris sur certains
carrefours connexes. La modification de ces carrefours est complétement intégrée au programme
de l'opération dans le cadre de la refonte du schéma de circulation : 84.5.10.1 (figure 53 ci-dessous)
de la pieéce C et annexe 4 de la piece GD12.

- @542 propose une maodification du tracé : boucle a partir de I'avenue Cyril Besset / Cros de
cagnes (la nationale 7), rejoindre le stade Sauvaigo par le carrefour du Béal, revenir devant la
piscine le long de la Cagne pour rejoindre la place Bourdet et emprunter I'avenue maréchal Juin
(direction la mer) et rejoindre la nationale 7 et le carrefour de I'avenue Kennedy (au lieu de faire
un aller-retour au centre-ville avenue maréchal juin comme prévu).

- (@546 Propose 2 tracés différents :
- par le bord de mer (plus cohérent, moins cher et qui ne détruirait pas des familles par des
expropriations)
- le long de l'autoroute (pas de doublon avec le TER et les bus)
L'économie serait reportée sur la requalification de la RN7.

- @564 On voit une volonté manifeste des dirigeants de le faire passer sur la Rn7 au lieu des
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@578 Ou sont passés les projets 2 et 3 qui sont moins onéreux et tout aussi intéressants. Autres
tracés. Les économies faites en passant par le bord de mer permettraient de requalifier les
Vespins qui a été abandonné par nos élus.

608 Demande l'abandon du passage du tramway par le chemin des Salles accidentogéne.
Quelles sont les raisons de mises a I'écart de ce tracé vers la colle-sur-Loup et Vence ?

622 Le tracé actuel ne profite qu'a une faible partie de la population (Vespins + Tzanck) qui sont
déja a proximité de la gare (qui a prévu d'augmenter ses trains en direction de Nice). Tout le
haut de saint laurent + centre n'en profitera pas.

631 Propose un tracé passant par la Villette, puis la gare, avec un terminus a Polygone Riviera,
centre commercial trées fréquenté. Permettrait aux habitants du haut pays de se rendre aux
matchs

684 le tracé du tram peut-il facilement étre dévié ?

@695 le choix de la RN7 est plus onéreux que la solution : gare de SLV via le bord de mer
jusqu'a Renault Cros de Cagnes puis I'avenue Jean Jaurés et retour sur la RN7. Combien
d'expropriations en maoins ? Combien de talus, d'ouvrages divers, de consolidation, etc.

697 Contre ce tracé. Doit passer par les centres-villes de Cagnes et de Saint-Laurent-du-Var en
longeant l'autoroute A8.

@727 le projet ne prend absolument pas en compte le caractére particulier de la RN7, qui est
un axe de transit Est-Ouest majeur. Le seul axe autorisé aux poids lourds en dehors de I'A8, il
est donc essentiel pour les livraisons. Le tram représente une véritable entrave a sa fonction.

739 le projet ne prend absolument pas en compte le caractere particulier de la RN7, qui est un
axe de transit Est-Ouest majeur. Le seul axe autorisé aux poids lourds en dehors de I'A8, il est
donc essentiel pour les livraisons. Le tram représente une véritable entrave a sa fonction.

753 Un tracé sur la route du bord de mer & Saint-Laurent du var existe disponible large et sans
besoin d'emprises fonciéres.

766 Pour le tracé bord de mer et avenue de Verdun aurait certainement codté moins cher en
expropriation, et il aurait servi au moins au public a aller a Cap 3000 et au Port de SAINT-
LAURENT-DU-VAR

793 continuer le tram le long de la route du bord de mer plus large avec une emprise confortable
et sans aucune expropriation. Une autre possibilité un peu plus compliquée, mais qui mérite une
®tude c' est de passer | e |l ong de | dautorout e.

E795 Le tracé est inadapté aux besoins : limiter les offres de déplacement des Cagnois et
Laurentins a la seule zone nigoise prouve le manque de vision de la réalité de leurs besoins de
déplacement, notamment vers les communes de l'ouest., et pour les usagers venant de l'ouest
l'offre de service du Tram est rédhibitoire pour les actifs et totalement irrecevable pour les
personnes ageées et les PMR (vitesse du tram, parcours piétons et temps d'attente entre les
différents modes utilisés). La coupure nocturne plaide en outre pour I'utilisation de la voiture.

795 Le tracé proposé ne dessert pas les principaux foyers de populations et d'activité
commerciale : Le Val Fleuri, le centre de Saint-Laurent, le centre commercial Polygone Riviera,
la gare de Cagnes. Aucune recherche véritable d'alternative n'a été réellement effectuée.
Propositions :  Un tracé en hauteur passant par le centre de Saint-Laurent et qui longerait
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I'autoroute A8 jusqu'au centre de Cagnes sur mer, ou encore un tracé qui longerait la RM6007
de Nice a Cagnes-sur-Mer et un tracé retour sur le bord de mer, ce qui réduirait I'emprise et
éviterait de nombreuses expropriations.

- 798 Un tracé massacrant le quartier des Vespins sur Saint Laurent et Cagnes-sur-Mer, appelle
a une autre réflexion, une autre approche.

- R865 Les quartiers périphériques existants ou a venir de ces 2 villes ne sont pas desservis par
la ligne du Tram. Quel est l'accroissement de population prévu a 10 ou 20 ans ? Ou ces
nouveaux habitants logeront-ils ? Pas le long de la ligne 4 ! Dans |'état actuel du dossier, je ne
peux pas y adhérer.

Les contributions R8, @31, @56, @98, @138 appellent une réponse commune concernant le
bénéfice du tramway T4 pour les Laurentins :

REP-MO-025

Si le centre-ville de la commune de Saint-Laurent-du-Var se situe bien au Nord des voies SNCF, les

ptles de vie et centres dbébactivit® sont nombr eux

A8 et le bord de mer. Cette zone littorale poursuit son urbanisation et présente des projections de
d®vel oppement quodil convient doéint®grer |l ors
une durée devied 6 au mOanN(sf §2.3.2.1 du la piece C). Les connexions possibles avec le

de

réseau tramway exi st ant ° Ni ce, |l es possibilit®s de

infrastructure linéaire qui se poursuit au-dela vers Cagnes-sur-Mer rendent nécessaire et légitime le
tracé par le Sud de Saint-Laurent-du-Var. Le Nord de la ville ne répond pas a ces contraintes et
objectifs. Un besoin de mobilité y est aussi identifié, ce dernier est différent, raison pour laquelle il

c

fra

b®n®f i cie doébun autre projet de transport pr®sent

dans la réponse a la contribution @338 (cf.REP-M0O-022).

La concertation a mis en exergue un manque de lien entre le nord et le sud de la barriere que
constitue le talus de la SNCF (voir bilan de la concertation en partie 2 de la piéce K). Le projet
adresse en partie cette problématigue connue et ancienne en intégrant 2 nouveaux franchissements
confortables et accessibles destinés aux piétons et modes doux : une passerelle desservant la gare
SNCF et débouchant dans le P+R et un nouveau passage sous les voies SNCF a proximité directe
de | 6institut Tzanck (p63 et-36edapie D). @Ges gpmnecteers
élargissent les zones de chalandise du tramway et bénéficient aussi plus largement aux Laurentins

gui veulent rejoindre CAP3000 ou |l e bord de mer

Compl ®ment airement, | es ®tudes ont d®montr ® |

Laurent-du-Var présente un bénéfice au-dela du seul projet tramway.

Enfin, | 6apai sement de | a vitesse sur |l a rout e

prévus par le projet tramway (cf 84.5.10.2 de la piece C) apporteront des améliorations pérennes en
cohérence avec les besoins futurs de mobilité.
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Les contributions @99, @181, @319, 384, @151, @ 276, @ 510, @737 appellent une réponse

commune concernant | 6i mpl antation et: | 6accessibildi

REP-MO-026

La position des stations fait I'objet d'une étude fine qui prend en compte I'emplacement réservé et
les limites foncieres, les distances inter-stations, les pbéles majeurs d'activité et de résidence ainsi
que les contraintes ferroviaires de tracé pour l'insertion. Aussi, suite a la concertation et a l'ajout
d'une station supplémentaire sur I'avenue des Vespins a Saint-Laurent-du-Var, la station Tzanck a
été décalée vers I'Est pour conserver des inter-stations de distances faibles mais homogénes.
Cette station demeure complétement accessible aux PMR via des rampes aux 2 extrémités des 2
quais ; depuis la voie verte au Nord autant que depuis le trottoir Sud via des traversées piétonnes
encadrantes.

Concernant le cheminement vers l'institut Tzanck, le projet prévoit (84.5.2.3 de la piéce C) un
nouveau passage sous les voies SNCF de 5m de large réservé aux modes doux. La différence
topographique entre la rue du commandant Gaston Cahuzac et le débouché Nord de l'ouvrage
oblige la réalisation d'un jeu de rampes sur le parking existant pour rattraper le niveau de la voirie.
Le projet de la ligne 4 s'est coordonné avec le projet d'extension de l'institut (en cours de réalisation)
qui prévoit un acces futur au niveau de la voirie Cahuzac donc accessible depuis la station
tramway .Les patients ne seront donc plus obligés de monter jusqu'a I'avenue Donat pour se rendre
a l'institut Tzanck, et la distance entre la station Tzanck et I'entrée de l'institut c6té rue Cahuzac sera
de 280 m aux normes PMR (soit 3 & 4mn a pied).

Enfin, & propos de la proposition dans la contribution de positionner le tramway au Nord des voies
SNCF, ce tracé nécessiterait 2 ouvrages conséquents en dimensions et en codt sous les voies
SNCF, ouvrages qui compromettrait également le projet LNPCA et qui seront donc inacceptable. A
noter que ces ouvrages ne seraient en rien comparables au passage pour les modes doux qui est
beaucoup plus modeste en dimension et co(t.

Les contributions @36, @76, @117, @195, @221, @265, @276, @308, @326, @350, @387,
@420, R468, @578, @695, @753, @798, appellent une réponse commune concernant le tracé
par laroute des Vespins / bord de mer :

REP-MO-027

L6objet de | a concertation men®e en mars 2021
sur les différents tracés étudiés et présentés. Le dossier de concertation présentait en détail les
avantages et inconvénients du tracé dit « préférentiel » et des variantes « bord de mer ». Au terme
de cette étape importante pour le projet, un bilan a été dressé. Il est rapporté dans le dossier en
annexe 2 de la pi ce K. Conf or m®meuwdge & étudiée Lme
variante compl ®me nt aiaSaint-haurent-dud/arv enue Vauban

a v®

engag
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Conscient de la sensibilité de ce choix, le §3.2.4.1 de la piéce C, entre les pages 28 et 33, reprend
|l es ® ®ments de | 6anal yse mullésirasons quiont mrduitérré@r®v el o p
l e trac® de@Nv.ni ti f par | 0ex

La D®cl aration doéUtilit® Publ i qua@eprésentetpluseahdétag i er a
un unique projet. Si la présentation des précédents tracés est nécessaire, il est normal et important

que |l a poursuite du projet se concentre sur un p
correspondantes qui sobdappliquent 7 un p®rim tre deg

Les contributions R44, @175, C473, @737 appellent une réponse commune concernant le
tracé par le boulevard Maréchal Juin :

REP-MO-028

Les variantes proposées dans les contributions @175 et C473 remettent en cause la desserte du
centre-ville de Cagnes-sur-Mer ainsi que les performances du tramway en allongeant la distance et
le temps de parcours. La connexion avec la nouvelle gare SNCF de Cagnes-sur-Mer est
completement intégrée. Cette derniére ne sera distante que de 230 m de la station Maréchal Juin
avec un aménagement qualitatif de cette distance sur la rue Garigliano piétonnisée (cf p59 de la
piéce C).

Le tracé du projet de la ligne 4 est assurément celui qui permet la zone de chalandise la plus
importante tout en apportant une nouvelle solution de déplacement vers et depuis le centre-ville qui
souffre de difficulté de circulation aux heures de pointe du matin et du soir. Le projet apporte ainsi
une réponse au développement du centre-ville de Cagnes-sur-Mer qui continue de se densifier
notamment avec le projet de I'écoquatrtier de la V|IIette

Concernant la 1ére variante, la poursuite du tracé [
sur l'avenue de Cannes renvoie le tramway au-
dela des ouvrages de franchissement de
I'autoroute A8 vers des zones moins denses avec
des difficultés pour remonter vers le centre-ville
avec pour conséquence un allongement de
parcours considérable, dégradant fortement
l'attractivité du tramway tout en augmentant
significativement son codt.

Concernant la 2éme variante proposée, les études
amont ont démontré l'impossibilité de poursuivre
le tramway au-dela de la rue Garigliano en raison
du profil et du gabarit sous I'ouvrage SNCF et de it B AN s
par I'élargissement de l'ouvrage du Malvan sur la rue Garlgllano partlcullerement sous l'ouvrage
SNCF, ouvrage hydraulique réalisé dans le cadre du programme d'actions de prévention des
inondations (PAPI). Par ailleurs, le terminus de la ligne 4 dés la rue Garigliano, avant l'ouvrage
SNCF, obére le prolongement de la ligne et la desserte du centre-ville de Cagnes-sur-Mer.
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Les contributions R44, @148, @381, @519, @608 appellent une réponse commune
concernant le tracé par le centre-ville de Cagnes-sur-Mer / avenue des Alpes :

REP-MO-029

A la suite de la concertation publique pour la ligne 4, une alternative de tracé a été étudiée, proposant

une int®gration du projet du tramway de |l a |ligne -
Alpes, en direction de Vence et inclus dans le schémadi r ect eur des transports
2040 (Piece C § 3.2.4 page 34).

i i ) . Etude d'un TCSP sur I'avenue des Alpes 2% AP e R ok
Si |l e besoin doune | i ai Connexion des 2 antennes - rappel T SRl T ranspao
en commun |e long de | i Nl T W) ;
ave®r ® en ter mes doéempl
regard not amme n tdu mbtentidl dee
développement, celle-ci ne peut se faire au
détriment de la desserte du centre-ville,
pourvoyeur de Il i eux d e ™
publics par le tramway, et inscrite depuis de
longue date dans les schémas de planification.

Les premieresétudes ont fait ®gal ement apparaitre que | e
destination de | 6avenue des Al pes depuis | davenue
idée ». Une fréquence de 8mn sur le tronc commun induirait alors une fréquence par branche de

16mn, rendant le tramway peu attractif, malgré le doublement des secteurs desservis.

Enfin les études préliminaires de fréquentation montrent qu'une branche de tramway desservant

I'avenue des Alpes sans aller a Vence avec une fréquence a 16mn aurait une fréquentation de 8000

passagers par jour alors qu'un BHNS partant de Vence jusqu'au PEM de SNCF de Cagnes en

desservant I'avenue des Alpes transporterait 19 000 voyageurs par jour, avec une fréquence a 8mn

par sens. Ce dernier est d'ailleurs mentionné a la piéce C § 4.5.11 et apparait en jaune (BHNS) sur

la carte du réseau restructuré a la page 82.

3.2.3.3. Parcs relais

- Suppression et manque de stationnement & Cagnes-Sur-Mer suite a la réalisation de la ligne 4
alors que le parc automobile ne baissera pas. Pourra-t-on utiliser gratuitement les parcs relais
pour stationner la nuit et les week-ends ? Ces personnes auront-elles au moins la possibilité
d'utiliser gratuitement les P+R si elles ont la chance de se trouver pres de I'un d'eux ? Et pour
celles qui logent éloignées d'un P+R, que prévoyez-vous ? (@134-1)

REP-MO-030

Le § 4.5.8 de la piece C présente le bilan positif de stationnement sur le fuseau du projet. Si

I'ensemble des places en voirie ne sont pas restituées, le projet a intégré une part importante de
compensation dans le calcul des jauges des parkings relais.

Ainsi, | 6anal yse des jauges pour | e di mensionneme
plusieurs besoins croisés :

- lbanatlgsebesoins en stationnement pour | dusage
- une part compensatoire dbéenviron 70% des pl ac
voiries,

- une modulation au cas par cas des fourchettes en lien avec son emplacement
géographigue et les aménagements environnants.
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Le changement des habitudes conduisant a opter pour du stationnement collectif plutét que dispersé
est inhérent au développement et a l'urbanisation de cette partie de la Métropole.

Les parking relais sont gratuits pour les usagers et abonnés du réseau lignes d'Azur avec un
stationnement en durée inférieure a 24h00. L'usage mixte est bien prévu pour rendre accessibles
les P+R aux riverains et "visiteurs" avec une tarification qui sera adaptée, sans limitation de durée
pour le stationnement.

Enfin, I'ensemble des P+R, des parkings Saint-Pierre et Sainte-Luce, des parkings non mentionnés
dans l'étude mais existants la Villette et le PEM de la gare SNCF permettent une offre de
stationnement de proximité tout au long du tracé de la ligne 4 sans que les usagers soient trop
éloignés.

- Intérét limité du PEM Val Fleuri qui ne dessert que les véhicules de la N7. Il aurait été plus
judicieux de mettre le PEM de la gare de Cagnes en sortie d'autoroute.
Que pense le MO des observations et propositions de ce contributeur sur les PEM de Val
Fleuri et Cagnes gare ? (@610-1)

REP-MO-031

Les propositions du contributeur ne sont pas exclusives, ni contradictoires mais complémentaires.

Le PEM/P+R du Val Fleuri a vocation a drainer des véhicules et favoriser l'intermodalité pour des
habitants provenant du Nord-Est de Cagnes-sur-Mer au Nord de l'autoroute A8 : Quartiers des
Bréguiéres, du Val Fleuri, les Gros Buaux, les Belles Terres, le mas des Romarins ; ainsi qu'a I'Ouest
de St-Laurent-du-Var depuis I'avenue Sauvaigo : Quartiers des plateaux fleuris, Ragadan, Magellan,

Jacquon, Lagon Bleu... Le potentiel elRaiteprésentet i vi t @

un bassin de vie de plus de 10 000 habitants.

Le PEM de la gare de Cagnes-sur-Mer est bien a proximité de la sortie d'autoroute mais depuis I'Est.
Sa position est dictée par la position immuable de la gare SNCF de Cagnes-sur-Mer.

Depuis I'Ouest, la sortie d'autoroute A8 est en amont a Villeneuve-Loubet. Pour inciter les
automobilistes a prendre le tramway, c'est véritablement le P+R de I'Hippodrome prévu par le projet
tramway ligne 4 qui apportera la solution la plus adaptée (Cf. 83.2.6.2 et figure 62 p81 de la piéce
Q).
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- Des stationnements sécurisés au profit des vélos sont-ils prévus au niveau des P+R ?
Qu'est-il prévu pour remplacer le stationnement actuel des vélos au lycée Auguste Renoir ?
(@769-3)

REP-MO-032

Les parkings relais proposent aux utilisateurs de 2 roues une offre de stationnement aux niveaux
RDC conséquente et sécurisée ainsi que des services associés (gonflage et petites réparations).

Le parking relais du Parc des sports prévoit dans son enceinte au niveau RDC (bas) le stationnement
des vélos et 2 roues motorisés du lycée Auguste Renoir.

- Le parking qui sera installé au terminus bénéficiera surtout aux communes du moyen pays, plus
gu'aux Cagnois.
Quel est I'objectif du parc relais du Val Fleuri, : le rabattement des voitures du Val Fleuri ?
Quelles sont les origines et destinations des bus au parc relais ? Comment les véhicules
accedent-ils au parking ? Une contre-allée ? Ou, comment ? Le MO peut-il répondre aux
questions posées sur le P+R du Val Fleuri ? (E795-21)

REP-MO-033

Le 85.2.6.2 de la piece GD2 présente la méthodologie pour le dimensionnement des P+R en prenant
compte les itinéraires interceptés.

Concernant les bus, le schéma du réseau restructuré prévoit le rabattement des lignes 41 et 42
(84.5.11.1 de la piece C). Ce schéma prévisionnel est amené a évoluer pour répondre au mieux aux
besoins de déplacements et a la nécessité de rabattement vers le tramway.

L'accés au parking se fait directement par le carrefour en croix du Val Fleuri / Avenue de Nice avec
I'ensemble des mouvements possible depuis I'Est, I'Ouest et le Nord.

elais
‘é\eu“

val
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Partage de | 6espace

- Place de Gaulle : comment allez-vous faire pour mettre la plate-forme du tram et comment seront
réparties les circulations voitures-motos-camions, et les piétons-vélos-trottinettes, sans oublier
les terrasses promises. Le MO peut-il expliciter les circulations place de Gaulle a Cagnes ?
(@497-1)

@497 et @736 appellent une réponse commune REP-MO-034 ci-dessous concernant la place
de Gaulle

REP-MO-034

Dans | 6hyper ce-nurMer ,del eCatgma&mway sodéins rera sur I 6
pl ace de Gaulle puis | 6avenue Fr @uit@ette ioserlibh sties a | L
aménagements du projet, un visuel de la place de Gaulle avec le tramway est présenté.

Si |l e secteur -vdd |lebleysperliceendirwer | e plus qualitati
mobilier, cObest auBGesspard ué ntqrue fpa ®xscketlee [ pl us r e

insérée au plus juste, entre les facades. Ce secteur sera traité en site banalisé autorisant les
riverains, les commercants, les livreurs et les ayants-droits a rouler sur une demi-plateforme du

tramway.

Léavenue Fr®d®ric Mistral sera trait®e dans son d

conducteurs ° prendre | 0hypercentre comme raccourc

- sitepropre tramway pas de <circul ati on \hiculesl a pl a
de secours (pompier/police),

- stebanali s® tramway circulation de | 6ensembl e d

donnée au tramway.

La place de Gaulle ayant ®t® requalifi®e r®cemmen!:
am®nagement : pierres de rev°?®tement, bordures et c:
grilles et fontes, v®g®talisation de pieds dbar br e

pour y accueillir des terrasses.

Carrefour
- Véhicules

melp- Cycles
4P Acces riverains
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- Quel sera litinéraire a vélo des pistes RM 6098 aux pistes de Gaulle. ? Avez-vous prévu une
jonction, lorsque I'on vient de Nice ou de Cagnes-sur-Mer, afin de rejoindre la nouvelle piste ?
Le réve serait 'aménagement d'un passage MOATTI bis réservé aux piétons et aux vélos ou
encore mieux une passerelle aérienne depuis le haut du Bd OSSOLA. (@746-10)

REP-MO-035

Le projet de pistecyclable de | 6avenue du G®n®r al de Gaull e est
cyclistes les plus « sportifs » emprunteront le passage Moatti en lien avec la circulation automobile

comme actuell ement. De pui, aprés avaivtmverséesous ®» ouvraBe®r e nger

existants, la piste cyclable bidirectionnelle de la route du bord de mer sera accessible via la bretelle
qui sera réservée aux circulations des modes doux.

Le proj et pr ®v oi t un itin®raire pl usascensBwsueti s® p
déoemprunter | a passerelle sur |l e parvis de | a gare
| 6-BN puis de redescendre dans le P+R pour franchir la RM6098 au niveau de la chaussée via

les traversées piétonnes sécurisées de la station tramway. Cet équipement accessible aux PMR fait

suite aux demandes exprimées lors de la concertation.

3.2.3.4. Positionnement stations, nombre

- Une station "VAUBAN" existe déja sur la ligne T1. Une personne propose de changer le nom
de I'une ou l'autre ligne pour éviter les confusions.
Qu'en pense le MO ? (R192-3)

REP-MO-036

Le contributeur fait une proposition per mateent e,
débouvrage de renommer | a station Vauban.lcoBfiehtect i ve
déavoir des noms de station diff®rents afin do®vit
la station « Garibaldi » de la ligne 1 a imposé le nom de « Garibaldi Le Chateau » pour la station de

la ligne 2.
Il esta noter quelesnomsdes st ations ont ®vol u® entre |l a conc
qudelles continuent dé®voluer en phase ®tudes pr o]

publique pourrait étre lancée afin de déterminer le nom de chaque station sur 3 propositions.

- Pose la question du stationnement sur I'avenue de NICE & Cagnes et plus particulierement au
Cros de Cagnes, ou vont se garer les habitants qui ne possédent pas de garage ? (@220-1)

REP-MO-037

Le Cros-de-Cagnes est principalement constitué d'immeubles qui ont des parkings privés. Les
quelgues places de stationnement au-devant des facades sont publiques et payantes. Le projet s'est
efforcé a restituer un maximum de places en voirie pour le maintien des activités. Le 84.5.8 de la
piece C du dossier DUP détaille la démarche et le bilan positif global du projet en matiére de
stationnement. Au Cros de Cagnes, les axes périphériques au sud de I'avenue de Nice offrent de
nombreuses places de stationnement (Massenet - Mal Lattre de Tassigny, allée des pins, Gal
Leclerc, Orangers - Jean Giono - Jean Jaurés) ainsi que le parking Mattei qui sera renforcé d'un
projet de parking place Saint-Pierre.
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- Le CE demande au MO les raisons techniques ou autres qui ont amené a positionner la station
a l'endroit retenu dans le projet. Il aurait effectivement peut-étre été judicieux de la rapprocher
de la rue des Oliviers qui est tres commercgante. (R462-2)

REP-MO-038

L'implantation des stations fait I'objet d'un travail itératif important qui integre de nombreux critéres
(cf. 83.2.5 de la piece C). Les distances inter-stations pour assurer un systeme de transport
performant et attractif, la meilleure desserte possible des pbles de vie et d'activités et les connexions
nécessaires avec les autres modes de déplacement pour encourager et favoriser l'intermodalité. Au
stade de la concertation, menée en février-mars 2021, le Cros-de-Cagnes ne présentait qu'une seule
station tramway qui faisait face a I'avenue des Oliviers tel qu'indiqué par le contributeur (voir figure
28 p 37 de la piece C).

A l'issue de la concertation, les contributions du public et le bilantiré parlema " t r e ddédouvr ag

conduit & ajouter 2 nouvelles stations (cf. 8 3.2.5.4) en phase AVP pour mieux irriguer encore les
zones desservies. C'est ainsi qu'une nouvelle station a été introduite au Cros-de-Cagnes. Le projet
prévoit donc 2 stations qui encadrent ce quartier trés animé tout en améliorant la connexion avec la
gare SNCF et le quartier des Bréguieres. La station rajoutée au carrefour Besset permet de rejoindre
le secteur de la place Saint-Pierre au Cros-de-Cagnes.

- Il serait plus judicieux de situer la station Vauban a la limite Cagnes/ SLV (ruisseau des
Espartes). Il y a beaucoup plus de place et desservirait le quartier ou se trouvent beaucoup plus
d'activités (entre autres des commerces !). Quelle est la position du MO sur cette proposition
relative a la station Vauban ? (@695-1)

REP-MO-039

La position des stations fait I'objet d'une étude fine qui prend en compte I'emplacement réservé et
les limites foncieres, les distances inter-stations, les pbéles majeurs d'activité et de résidence ainsi
que les contraintes ferroviaires de tracé pour l'insertion. Dans le cas de la station Vauban, il est utile
de pr®ciser que | 6i mplantation de | a station
et faisant | 6objet ddédun emplacement r ®serv®.

Val
Pour

1

étre en connexion directe avec le batiment,c e que | e projet permet par | 6

plateforme tramway et le quai trottoir. En conséquence et pour maintenir une distance inter-station

gui ne p®nalise par | d0exploaitt dtrend®cal PKEatvieo s
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Les activités énoncées par le contributeur sont donc encadrées par 2 stations tramway et demeurent
“ moins de 200m de chacune doéentre ell es.

- Se déplace quotidiennement en fauteuil roulant. .../...Trouve la rupture de charge a Grand
Arénas peu intéressante car estime qu'il y a plus de passagers vers Nice que vers le CADAM.
Question du CE : Le MO a-t-il envisagé la possibilité d'éviter une rupture de charge a Grand
Arénas pour aller rejoindre le Centre de Nice directement avec la L4 ? Dans ce cas, pour quelle
raison cela n'a pas été retenu ? (@757)

REP-MO-040

De tr s nombr eux sch®mas doéoexploitation ont ®t R
déinterop®rabilit®. I' I s ont f asinuléslet conparésty cothdria ut an't
celui de la poursuite de la ligne 4 vers le centre de Nice. Ce dernier génere une longueur de ligne

tr s importante, en | imite doéexploitabilit®, et a
troncon desservant le centre-ville de Nice par la branche Aéroport ou St Isidore.

En définitive, le réseau réorganisant les lignes 2, 3 et 4 tel que présenté dans le 84.5.9.1 de la piece

est celui qui répond le mieux aux besoins de mobilité et qui totalise le plus de voyageurs sur

| 6ensemble des 3 |lignes de tramway.
La rupture de charge, S i el l e nbdest jamai s souha
transport qui sO6®toffe comme celui de |l a M®tropol e

Arénas est cohérenteavecl a f onction de plle dé®ahbawrcdetourakdlet i mo
les solutions de mobilité du territoire (tramway, train, bus et avion).

- De nombreuses personnes font état de la difficulté d'accéder a la clinique Tzanck par les
personnes a mobilité réduite. Question ; est-il possible de mettre en place un moyen d'accés
motorisé. @151

Voir REP-MO-041 ci-dessous

‘ QUESTION DE LA COMMISSION AU MO :

QUE-CE-47

Comment expliquez-vous que la station TZANCK, qui a été un critére pour le choix du tracé, fasse
I'objet d'un rejet important de la part du public (environ une cinquantaine) ?

REP-MO-041

A lalecture des observations, la stationentantque t el l e ne fait pas v®ritabl
Pour aut ant , | es contributions font val oir une
pr®occupation est tout ~ fait | ®gitime |l orsque | 60
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Quelques compléments a la réponse apportée REP-MO-017 ( r el ati ve aux zones d:¢
tramway) du présent rapport :

- le ma’” tr e mrhaoquey lora des échanges menés avec les riverains, que le projet

doextension de | 6institut ndéswméesqysesontdéjseranduesonnu d
dans cet ®tablissement, qui sO6®tend sur plusieur
est davantage au Nord sur | 6avenue Maurice Donat

prévoit un nouvel acces privilégié au sud sur la rue du commandant Gaston Cahuzac au plus
proche du tracé du tramway mais séparé par le talus SNCF.
- concernant | 6ouvrage de franchi s seavisagd parlemaget voi es

tramway, une coordination est mise en1 u v ra & e aostitlit ui est actuellement propriétaire de

la parcelle sur laguelle débouche le tunnel. Un parking occupe actuellement cet espace. Le

ma tre doébouvrage et l 6institut ont | 6objecti f ¢
possible y compris et surtout pour les personnes a mobilité réduite. Si le projet présente au

dossier un jeu de rampes qui permet de lisser la différence de niveau, il est évoqué entre les

parties, | o0opportunit® doéy ins®rer un wsewieenseur
et la meilleure accessibilité possible aux usagers.
Les interfaces avec |l e r®seau ferr® SNCF sont te

doit leur étre déléguée. Sur la base des études de conception générale menées par la Métropole,
la SNCF a repris a son compte la conception détaillée qui calera précisément la position définitive

du franchi ssement au regard de | 6i mplantation d
| 6i mpact sur | 6dexploitatioatduut ®gaaul el prepetc®
déun ascenseur d s que ces ®tudes seront aboutie

3.2.3.5. Boulevard Maréchal Juin.

- E41 Demande que le changement de sens de circulation de la rue Féraud prévue en phase
d éxploitation du tram soit effectif dés a présent. Cette demande est-elle envisageable ?

REP-MO-042

L'observation d'inverser le sens de circulation de la rue Féraud sans attendre les travaux du tramway
parait pertinente. Certaines des adaptations prévues permettraient de résoudre des
dysfonctionnements existants. Cependant, il est important de considérer les liens entre les actions
unitaires proposées dans la nouvelle trame circulatoire. Les études ont consisté a mesurer les
impacts de chacune de ces modifications prises séparément puis dans leur ensemble pour ne pas
seulement déplacer le probléeme mais y apporter une solution globale.

La refonte du schéma circulatoire n'attendra pas 2028, elle sera réalisée progressivement afin de
provoquer les changements d'habitude par anticipation. Elle est aussi utile pour la réalisation des
travaux qui nécessitent de proposer des itinéraires alternatifs aux véhicules.
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Référence au dossier de DUP :
Piece C §4.5.10

- RA44 Le contributeur n'est pas d'accord concernant le passage du tram par Marechal Juin pour
joindre le lycée Renoir. Il propose un passage vers la RN7 pour revenir sur l'avenue de la gare
remonter l'ave Héléne Boucher pour ensuite remonter ave, des Alpes dessert la clinigue ST
Jean, Polygone Riviera et faire un terminal au rond-point les Vespins, offrant ainsi une possibilité
d'extension vers la Colle sur Loup, ST Paul de Vence et Vence.

Voir REP-MO-028

- C230 Sur le Boulevard Maréchal Juin, au n°1, comment se fera l'accés au parking de I'Eglise
Sainte Famille, située a droite du parvis, ainsi que le stationnement des véhicules et corbillards
pour les funérailles qui y sont célébrées ?

REP-MO-043

Depuis la rue de I'Eglise, qui sera mise en sens unique Est-Ouest, les
acces de I'ensemble des adresses entre I'église et le futur écoquartier de
la Villette seront desservies via une contre-allée telle que présentée dans
la planche 4 de I'annexe a la piece C. Une place dédiee et réservée est
prévue au nord de I'église pour le corbillard ou convoi funéraire. |l n'existe P~
plus de stationnement en voirie, hormis sur les voies adjacentes ne faisant ;
pas | 6objet de | 6am®nagement du Rl a~/
funérailles devront nécessairement stationner dans les parkings Villette ou [ @

Sainte Luce, ou venir en tramway. e

1 i gn

- @334 le Boulevard maréchal juin manque de place pour faire cohabiter dans un espace partagé
(automobiles, piétons, terrasses). Manque de considération et de réalisme)

- E363 Joai tout déabord relev® une erreur dans
indigu® avec des f | c hieglse dbdasSainte Bamilietversle poetmel i s | 0
| 6aut oroute al or s wilwresremontentcaitsruecQuelle dst@dHgnnelvarsion
?

Je dois vous avouer étre affolé par les difficultés évidentes que vont avoir non seulement les
usagers particuliers, mais les trés nombreux livreurs, ambulanciers, éboueurs, etc. Pour

circuerde part et doautre de | 6avenue du Mar ®chal ]
route avec des piétons, cyclistes, terrasses de café, comment pourrons-nous emprunter ce
l ong boulevard dans | equel je dispose 6dhuumnm ebso x
véhicules bloqueront le passage pour une livraison aux commercants, aux particuliers, ou
encore la taille des palmiers,et ¢ . ?? Cela risque dbé°tre une v

ou sortir de chez soi pour une bonne centaine de propriétaires de parking.

Comment pourrons-nous également passer ou traverser aisément vers le centre-ville en

voiture, uniqgue moyen pour ma mere par exemple de se déplacer a la halle du marché, chez

son médecin, kiné, coiffeur ? Je crains que le chemin des Grands Plans ne soit par la suite

totalement engorgé, ce qui est déja parfois le cas tant il est parfois impossible de passer le

feu rouge ° |l d6angle du Mar®chal juin juste ava
passage. Ce flux de véhicules disparaitra néanmoins logiquement. Les véhicules de police

y tournent de surcroit régulierement malgré le sens interdit et sur ce chemin, 2 véhicules ne
peuvent s'y croiser->tCe ophemi ni edaddanpebemi n ¢
bis avec le prolongement des nuisances actuelles énormes liées au bruit des 2 roues.
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REP-MO-044

L'erreur relevée a effectivement échappé aux différents contrdles. Le visuel est a corriger et le plan
est correct. Le sens de circulation de la voie est Nord-Sud, de I'église Sainte-Famille vers le pont de
I'autoroute A8 (cf. planche 4 de I'annexe a la piéce C).

Le chemin des Grands Plans, représenté en orange ci-dessous, ne constitue pas un itinéraire

alternatif attractif.

En termes de trafic et en concentrant I'analyse sur I'heure de pointe du matin qui est dimensionnante
sur ce troncon, il est intéressant de mettre en exergue les éléments issus des cartes de l'annexe 4

de la piece G-D-12 :
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On note que la situation actuelle (550), telle que confirmée par des comptages, se verrait aggravée

en 2035 sans le projet (700) alors que la trame viaire mi s e

en 1

uvr e

par l e pro

renvoie des trafics inférieurs (400) a la situation de référence 2035 sans projet mais aussi inférieurs
a la situation actuelle. Ce résultat est bien conforme avec la requalification du boulevard Maréchal
Juin engagée par le projet de la ligne 4.

E363 Demande de précisions au MO au sujet des ce point particulier de la circulation auto : nous

serons
Cannes

aussi

cert ai

et

a

Vi

e

nement
construi

contrai

t

aussi

nt s

déemprunter

anis dé logementsl e |

sociaux et étudiants avec de nombreuses voitures qui ne pourront plus rejoindre le boulevard du

Maréchal Ju i

n. Quelles

sont [

es

vVoi es

de

d®gagement s

? Si la fin du chemin des grands plans devient un cul de sac compte tenu de la piétonnisation de

| avenue

Gar i gl i anmowes,facilentent reatin ¢t reatrerl e wogure du chemin des

grands plans ou se trouvent les nombreux parking des résidences ? Ce chemin et les petites rues

adjacentes nerisquent-e | | e s

pas

doéo°tre

6a

p C

satur ®e s

?
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REP-MO-045

Léavenue ,Gepréserde rer orange ci-dessous, n 6 e s t pas modi fi ®e.

déboucher sur le chemin de la Minoterie dont la continuité est conservée avec le chemin des Grands

El

Pl ans. Soil est vrai gue | es sorties vers | 0avenu

créé de voie en impasse et les nombreux parkings des résidences demeureront tous accessibles.

- A la |lecture des document s, on a | e senti ment

plus de résidents avec des véhicules autour du Centre-ville, or il y en a des milliers et imaginer
pouvoir se passer de voiture est une utopie.

REP-MO-046

Il est important de rappeler que la saturation observable actuellement du réseau viaire est due au
trafic de transit. Toutes les dispositions prévues visent a ne conserver que les circulations
strictement nécessaires a la vie et a I'activité du quartier. La densification énoncée par le contributeur
est véritablement le moteur d'une nécessaire transition vers les transports en commun. Plus les
villes s'urbanisent, moins les veéhicules particuliers sont adaptés pour couvrir les besoins en
déplacement. Dans le cas présent, le projet tramway T4 ne remet pas en cause l'usage de la voiture
pour les riverains mais leur "réserve" les voies existantes en retirant les véhicules qui ne font
actuellement que passer quotidiennement, sans méme s'arréter pour les commerces, générant des
nuisances importantes.

- @376Contre le projet, car en tant que commercial, il ne peut transporter son matériel dans le
Tramway et ne pourra plus se rendre chez ses clients du boulevard Maréchal Juin alors qu'il
dispose d'un véhicule électrique. Devra travailler sur un autre secteur.

REP-MO-047

L'ensemble des adresses et entrées/sorties charretieres du projet est maintenu, y compris sur le
boulevard Maréchal Juin. Ce contributeur pourra donc maintenir son activité en continuant d'utiliser
son véhicule électrique.

Le maitre d'ouvrage a bien conscience que certaines professions comme les artisans ou
commerciaux n'ont pas d'autres solutions que de se déplacer avec leur véhicule de fonction. En
cela le tramway ne s'adresse pas directement a eux mais d'abord aux populations et emplois se
trouvant dans l'attractivité des stations (déplacements directs). Les études de circulation montrent
gu'a I'norizon 2035 sans projet de tramway, la circulation va augmenter et la voirie n'arrivera plus a
écouler le trafic attendu. Avec un report modal sur le tramway, la circulation en sera améliorée.
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- @524 le Contributeur demande :
-Une voie de circulation de voiture pr @sient e
pendant tout le temps des travaux et également apres ;
- Que les voitures continuent de pouvoir accéder au parking de la Villette pendant et aprés les
travaux du tramway, grand parking du centre-ville indispensable au stationnement des
personnes en centre-ville et accolé a notre immeuble

REP-MO-048

L'accés aux riverains et aux activités professionnelles sera maintenu pendant les travaux et a terme.
Toutes les dispositions seront prises via une coordination fine pendant les travaux pour limiter au
maximum les nuisances de certaines interventions ponctuelles.

L'importance du parking de la Villette pour l'activité du centre-ville est bien connue du porteur du
projet. Le chantier du tramway n'a pas d'incidence immédiate majeure sur son fonctionnement mais
c'est le chantier de I'écoquartier, préalable au tramway, qui va l'impacter et significativement changer
cet espace.

- @562 Commercant du bd maréchal Juin : ne veut pas du tram. Panse encore les plaies (sortie
de la crise sanitaire) - subit la crise inflationniste - "vous aller nous achever avec cette ligne 4 -
Nous ne nous reléverons plus, beaucoup sont déja partis et ont anticipé la venue nauséabonde
de ce tram ». L'artére principale du bd maréchal Juin autrefois commercante est devenue un
désert commercial.

REP-MO-049

Concernant la phase travaux, le 8 3.1.4.3 de la piece C indigue bien le maintien des acces riverains
et activités commerciales ainsi que la mise en place d'une coordination des travaux qui intégre une
nécessaire communication de la population et des professionnels impacteés.

Par ailleurs, une commission d'indemnisation et d'accompagnement (CIA) sera mise en place par le
maitre d'ouvrage a l'instar de ce qui avait été fait pour la réalisation de la ligne 2. La mise en place
de cette commi ssiodoéoaddcompagnesmeéentoncencer ne |
du chantier du tramway situés dans lI'aménagement du tramway de facade a facade (périmétre
DUP), et non dans une voie perpendiculaire ou paralléle. Les membres de la CIA présentent toutes
lesgarantesde s®r i eux et doéi mpartialit®, regroupant

dev

| 6accompagnement ®conomi que des professionnel s
i nd®pendante sous | 6bautorit® ddédun pr ®sident issu

Ce dispositif simple et efficace est destiné a indemniser, dans des délais raisonnables, les préjudices
économiques subis par les activités professionnelles riveraines du chantier du tramway, en
application des principes dégagés par la jurisprudence constante des juridictions administratives en

-

C

e s

d

mati re de pr® udices |i®s " | 6ex®cution de travau
Les activit®s qui soinstallent apr s | a D®cl ar at

pourront prétendre a une indemnité.

- @580Comment les touristes pourront avoir acces a mon camping s'ils ne peuvent emprunter le
Boulevard Maréchal Juin ? Maintien indispensable d'une voie de circulation pour automobiles.

REP-MO-050

Le camping le Colombier est situé au Nord-Est du centre de Cagnes-sur-Mer et bien au-dela des
aménagements de la nouvelle trame circulatoire (cf. carte ci-aprés). La nouvelle trame circulatoire
néa donc que tr s peu doéi mpact sur | es acc s
maintenues sur le boulevard Maréchal Juin pour les accés riverains et livraisons des commerces,
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|l es acc s au camping |l e Colombier se feront princ

|
avenue de Verdun. La nouvelle trame circulatoire i
Gar e, eencoéest i bin®raire qui sera pris par | es cl |
Gare étantunebi en mei |l |l eure connexion avec | 6autoroute A

Acceés au camping le Colombier a partir :

- duSud-Est : avenue de | a Gare > avenue de | 6H*t el
- duNord-Est avenue Renoir > avenue de | 6Ht el de
- du Sud-Ouest (hors aménagements ligne 4) : avenue des Alpes M336 > chemin des Presse

> chemin des Travails ou chemin des Collines
- du Nord-Ouest (hors aménagements ligne 4) : pénétrante de Vence M336 > chemin des

Collines
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- E686 Concernant I'avenue du Maréchal Juin, pourguoi ne pas retenir celle proposée initialement
ci-dessous avec zone 30 et ralentisseurs / passages piétons / radars anti-bruit. L'autre option qui
consiste a conserver des palmiers (ce qui présente peu d'intérét, car ce sont surtout des troncs
de 10m de haut) et ° ndavoir gu'une voie de circ
commercants, vélos, voiture, etc., semble risquée sitdt que des véhicules stationneront
(Ambulances, livreurs, ramassage ordures, dépose personnes a mobilité réduire ou autre ..) a
moins qu'il y ait de nombreuses places de stationnement tout du long pour pompiers,
ambulances et livreurs sans vélo, trottinettes, bancs, etc. Avec lecture et verbalisation des
immatriculations au bout de 2 minutes.

- @702 Demande les emplacements prévus pour les corbillards et les autres cérémonies devant
| 6escalier. Mort des commerces

- @737 Partage de l'espace au pied des facades, piétons, voitures, cyclistes, dangereux.
Comment les camions de livraison vont évacuer ce boulevard, bloqués au Nord par le passage
autoroutier et SNCF ?

- @135 Demande comment les poids lourds vont livrer les commergants Bd Maréchal Juin.
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‘ QUESTIONS DE LA COMMISSION AU MO

La commission estime que :

- Le bd Maréchal Juin va devenir impraticable aux automobiles, la circulation va donc se
reporter sur les rues avoisinantes, la RN 7 sera difficilement empruntable (vitesse réduite
a 30km/h, longue durée du parcours, arrét de la circulation du fait du stationnement pour
les livraisons).

- PouralleraNi ce dans des endroits non desservis pa
aux automobilistes soit | e bord de mer d® " s
et finalement la voie rapide de Nice.

QUE-CE-04
De ce fait, la circulation automobile serait encore plus impactée, est-ce que des solutions seront
recherchées pour résoudre ces problémes ?

- Concernant | 6am®nagemehalfundu boul evard Mar
Pourquoi vouloir absolument tout mettre sur le boulevard, les deux voies du Tramway, les
piétons, les voitures, les automobiles, les vélos, les trottinettes et les terrasses, impliquant des
ri sques de confd7its et dbébaccidents

Ne vaut-i | pas mieux trouver dbébautres axes de circul
fraicheuravecdes essences feuillues | ocales, dbéautant q
menac®s par | e Charan-on, |l e Papillon €t | e r ®ch

- Pourquoi ne pas modifier le tracé du tram afin de faire du boulevard Marechal Juin une véritable
art re pi®tonne commer-ante dont | 6acc s aux
ambulances, livraisons et pompiers ?

REP-MO-051

En raison de | oOnamitreud & oRU vdrua gseu jpertooposee une |l ongue 1 ®p
plusieurs points. T o u t d d abtermagedhent est justifié par rapport aux différentes fonctions

urbaines et de mobilité analysées parle maitred 6 T uv r e, dans un-eonm@ioner che d
écartant notamment des tracés de tramway alternatifs. Le maited 6 ouvr age expl icite @

caractéristigues du projet au regard des préoccupations de sécurité des transports et des
déplacements en modes doux. Enfin, le maitre d 6 o u v r a g e daessugeuderniérezpartie des

évolutonspossi bl es du projet, dans | a r®partition des
traitement arbor ®, ains.i gudben mati re de circul at
Par mi l es multiples trac®s ®tudi ®s, c Ogei sépondble e n |

0
mieuxaux besoins en termes de zones de chal.dlofftti se (p
la plus grande cohérence avec les autres modes de transport : réseau SNCF et le PEM de Cagnes-
sur-Mer avec la connexion piétonne via le passage Garigliano (230 m a pied) et le futur BHNS de

| 6avenue des Al pes. Pour comparaison | ocal e, cett
celle entre la gare Thiers a Nice et la ligne 1 (330m).

Les espaces entre la plateforme ferroviaire et les fagades vont assurer plusieurs fonctionnalités
urbaines a savoir :

lesacc s aux v®hicules de secours et doéincendi e,
le déplacement sécurisé des piétons et modes doux,

les accés aux véhicules pour desservir les immeubles, commercants (livraisons et clients)
ainsi que les accés aux nombreux cabinets médicaux et professions libérales,
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les stationnements pour livraisons et consultations en cabinets médicaux et professions
libérales,

i nstall ation des terrasses de caf ®s et restau

de livraison suivant une répartition horaire dans le respect des régles municipales),
des espaces verts apportant ombre et fraicheur indispensables,

dumobil i er urbain (barri re, bancs, poubell esé).

Les aménagements de cette zone de rencontre (ou « Zone 20 ») sont strictement conformes aux
recommandations du CEREMA elles-mémes intégrées dans le code de la route. Pour le boulevard
Maréchal Juin, toutes les conditions de contexte sont respectées pour un fonctionnement sécuritaire

et adapt ®. Ce type dbéam®nagement a fait ses preuy
lisibilité et compréhension sont parfaitement intégrés par les usagers (automobilistes, piétons et
cycl es) et |l es comportements sont g®n®r al ement ad
donne la priorité aux piétons et non aux automobiliste (comme par exemple pour la zone 30) est un
gage de s®curit® car | e code de |l a route sob6appliqgu
|
> I Limitation Limitation
Aire piétonne 1 Zone de rencontre 1 Zone 30 : ponctuelle 30 km/h : a 50 km/h
: ' T : :
i-Pitons prcrtaies I=~P.emm : I Réglementation
- Vékos autorisés + autres + - Tous kas véhcubes sont 3 = Tous Jas wahicules sont Tous las vahicules sont - Tous les vohicudes sont
:,:::::;, '5I:I:1rv; m:u regosl autorisés 'Iauomes éwwrus akuu:
Allure du pas g - 200 max : = 30kmVh max 30k max 30kmh max
E-Sunmmmmtpmwmﬂ - Stationnement  limeé aux! " ) ) § G :
g R Jrohas Walacammas ook meus 1Al Vo oot . 140 fore. obplony.
i+ Obligaticn dun chemine- : - Double sens cyclable géné. @ renl avec & limitation de :pour e conforl des PMR * pour e confor! des PMR
iment piéton continu el repé- § reilsé. Aménagement coné- g vitesse Sau exception cbl- 3
:rable d'une largeur dau mons || rent avec la imitation de J§ gation ¢'un ottoir d'au moins
11.40m libre d'obstacle pour le : vitesse Sauf exception, bl : 1,40m libre dobstacia pour e :
Ecmn des PMR I ;g::u:\ u:rl\ua;m:z:ml::t gconfort des PMR 3
: : dau ot 1.40m e dobs. :
I tacle pour e confort ces PMR I
- Rues commergantes de X Rues commarcantes, ou +- Rues commercantss, ou ;-Yravorsudovlb;n Fonctionnalités
jovcire vie | iacus wb"“l de e A " : urbaines favorisées
i~ Cheminements pigtons en b - Rues résidentieles & - Rues résidentielies 3 : :
EMB e 1 - Rues ¢trofes .I-Zonci dactvites
:- Trottoirs mixtas ptonsivélos g . : :
: e B LT ;B
au mnvrmu ) 'aménagement
! :u :‘::gl‘ru lo:cunnnnnamu : l fravsfsél des pigtons ad-
I-udrwaumaaowlesen- Ig: s
H a8l recommandée H
b s s |
1. convent & un vanc wes I - convienta un ratc ntenewr | Limites du
: faible (irafic de desserta) J;aenvuonsoooverwwv : 13 Y disposiﬁf
Par mi | es nombreuses conditions n®cessaires pour

comparaison des différentes réglementations applicables ci-dessus), celle concernant la nécessité

déun trafic faible est total e meetatnouvekedranme cicumiregr ©c e

dans le centre de Cagnes-sur-Mer. Les déplacements de transit représentent plus de 60 % du trafic
actuel. Ces derniers seront reportés et diffusés sur les axes périphériques. Ainsi, les pointes horaires
sur le boulevard Maréchal Juin de 700 véhicules par sens seront réduits a 400 (-40%) dans le sens
Nord-Sud et a 50 (-90%) dans le sens Sud-Nord. Ces données issues des trafics calculés a horizon
2035 sont pr®sent ®es en d®t ab1P dudi@essiesDUPS anneXxe

4
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Ainsi, seuls les trafics locaux de desserte (riverains, trajets liés aux activités commerciales et
|l i b®r al es) emprunteront | 6axe ce qui apportera ass
circulation sera organisée sous la forme dé @nneaux» autour des bl ocs do6i mmeub
plateforme tramway afin de dissuader les automobilistes de traverser cette zone de rencontre

apai s®e entre | 6hippodrome, |l es rues Bir Hakeim /
1 est pr®ci s® qudbden | 6ab set dedeenoudedle tran®@ecirculatoird, laon du
situation en 2035 conduirait ° | 6asphyxie et ~° 1 a

Juin mais du centre-ville de Cagnes-sur-Mer. Ce dernier bénéficiera donc également des bienfaits
de la nouvelle trame circulatoire au-dela du seul couloir emprunté par le tramway.

La mise en Tuvre de |l a nouvelle trame circulatoire
de tout le centre de Cagnes-sur-Mer en reportant le trafic de transit sur les axes périphériques avec

des bénéfices en termes de bruit et de pollution. Les impacts de ces reports sur les zones
périphériques ont été vérifiés pour assurer que les voiries adjacentes ont la capacité d'absorber cette

charge supplémentaire sans impact préjudiciable sur la circulation, le bruit ou la qualité de l'air :

avenue de la Gaude > Cyrille Besset, Renoir > Avenue de la gare, autoroute A8 ... (Annexes 4, 5 et

6 de la piece G-D-12, mémoire en réponse a l'autorité environnementale piéce J).

Concernant la limitaton™ 3 0k m/ h port ®e pRN7,l ei Iprmgrevi emutr d &dierxd
disposition est conforme aux vitesses actuellement pratiguées et mesurées sur cet axe. Sans que
les durées de parcours soient véritablement allongées, cette limitation permet de contenir les
acc® ®rations et freinages des v®hicules r®dui sant

Alasoussquestion dbébun am®nagement du boul evard pi ®t on
riveraine, le maitre d 6ouvr age e st solotien agraitepouc irconivémient de restreindre
davantage | d6afflux de client | e, | es commerces ne
apports des voyageurs du tramway.

Pour revenir sur | 6am®nage me noncerdant latsécurité des asagegrs,Mar ® ¢ h
notamment des piétons, bien évidemment, les véhicules ne seront pas autorisés a circuler sur le
trottoir le long des facades, seule la bande de 2,80m entre la bande plantée et le trottoir est partagée.

Il est précisé que les différents espaces : entre | es alignements dbarb
conserv®s, pl antations compl ®mentaires et station
part, et enfin le trottoir le long des fagades sont « structurés et hiérarchises»gr ©ce =~ | 6ut i | i s

dallages distinctifs, de bordures basses de séparation et de mobilier.

La perspective présente en figure 35 (p46) de la piece C a été mise a jour suite aux études plus

détaillée de niveau projet (PRO). Un zoom sur la zone de rencontre est inséré ci-dessous. Pour

rappel , |l e dossier dbéenqu°te a @drot(@Pladohciavesunr | a k
niveau de précision et de définition de conception générale.
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A la suggestion de supprimer les palmiers pour utiliser differemment les espaces (comme cela avait
été envisagé au stade des études préalables et présenté lors de la concertation), il est précisé :

la largeur disponible et exploitable entre la plateforme et les facades est de 9,30 métres, de
chaque c6té du futur Tramway,

avec une option de suppression des palmiers et une organisation plus « classique € , cbest
a-dire en affectant des espaces dédiés et en conservant la priorité aux voitures, puis aux
cycles et enfin aux pi ®tons, ces derniers ne d

metres comme le montre la coupe suivante :

2510

B T T

plateforme tramway bande ctafionnement
trottoir etiou terrasse  cycle chausée vegétaliste chausée cyde  fiuraison  trotior

Coupe Maréchal Juin avec suppression des palmiers et aménagement urbain avec affectation voiture, cycle et piéton séparée

Création de la ligne 4 de tramway : mémoiredu ma tre doOéouvr age-vahaldesgnphéses e au
de | a ¢ o menguéts puldique d 6

59



Cette largeur de 2 metres est insuffisante au regard de la fréquentation piétonne du boulevard

Mar ®c hal Juin qui est dbéabord une rue commer -ant e.
pourraient plus se développer. Les accés aux pas de porte seraient alors plus contraints. Cette
option dbéam®nagement justifie davantage une | i mit

| acti vit® dbébune rue commer -ant e.

Enfin, ce profil renvoie les alignement s ddéarbres °~ 3 m tres des ffa-ad
contraindrait leur expansion en étant trop proches des balcons filants présents sur la grande majorité
de ce boulevard.

Ces inconvénients majeurs ont donc conduit en phase études AVP arechercherd dautres opt i
L6am®nage m&anag 20 d & €té retenu car il répond point par point aux fonctionnalités

recherch®es et aux conditions requises. Cboest par
davantage © | 6am®li.oration du cadre de vie
I L

2510

I L |

20ne de rencortre bande sewvante plateforme tramway bande servante Zone de rencontre
avec bordure vegetale végétalisée minérale sans bordure

Coupe Maréchal Juin avec maintien des palmiers et aménagement urbain en zone de rencontre

Il offre un espace plus confortable pour | es pi
des études préalables) pouvant étre localement partagé avec des terrasses ou étals a

certaines heures de la journée ; grace au principe de la zone 20, les piétons bénéficient

®gal ement de | 6espace cir cul-é®dregeatren nhoevement@hi cul e
code de la route en zone 20 donne la priorité aux piétons), soit un espace total de 6,20 m de

largeur.

Les palmiers sont conservés, ce qui est fondamental par rapport a la démarche de

d®vel oppement durable engag®e par l' e ma tre d;
possible les végétaux existants (conservation du patrimoine végétal typique de ce
boulevard).

En tout état de cause, les régles de sécurité du systéme de transport imposent de reporter

|l es plantations ° plus de 1,80 m du bord de |
distance disponible. De f ai t , i serait i ncompr ®hensi bl e
palmiers existants qui ne font ni obstacle pour le tramway, ni pour les espaces piétons.

Les palmiers seront renforcés par des plantations complémentaires denses de hauteurs
intermédiaires apportant ombre et ilot de fraicheur. Cette densité ne pourrait étre autant
développée sur le schéma des études préalables. En outre, la juxtaposition des grandes

a
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tiges (palmiers) avec des arbres de moindre hauteur permet de conserver le point de vue
remarquable sur le Baou de Saint-Jeannet vers le Nord (vue sur le grand paysage).

L6i-di et ance entre | es pal miers conserv®s
espaces pourront étre traités soit en espaces verts, soit en terrasses soit en places de
stationnement / livraisons. Ces destinations seront arrétées en concertation étroite avec les
riverains et commercants. Il est précisé que ces affectations pourront évoluer en fonction des
besoins et du temps concernant les parkings et aires de livraison. Cette option
d @ménagement évolutif, non figé, nous semble intéressante. En réponse a une remarque
formul ®e par |l a commi ssion dbéenqu°te, | es
pleine voie car un nombre suffisant de places de livraison est ainsi prévu.

Concernant le végétal, la sauvegarde des palmiers et les plantations complémentaires présentées
crkdessus cr ®eront une canop®e de part et anéneeut r e
enherbée. Ce parti végétal fort vient en opposition au caractere actuel exclusivement minéral et
automobil e. La qualit® et | d6attractivit® de
ilots de fraicheur répartis le long du boulevard Maréchal Juin.

En

<

est

cet

r

a

d

3
Y,

r®ponse aux pr®occcupations de | a comnmeins siiuovir ed 6 e
un aménagement qui satisfasse les riverains et commercgants, le maitre d 6 o u v saulgage
apporter une proposition complémentaire qui ne figure pas au dossier :

== : : = E=l Il EEEE 1l | =
o e, Y i e ) et bameay ) ]
ot stou Erasse e vigdtsl Sy diwsison  trotwir trottar chawsée  quaide stabon minéralisée qusi desiion  chausée otioir
< Proposition déune zone de rencont r e Caupean trd@tele lastation r a mway

Cette organisation impose la suppression des palmiers mais permet de ne pas séparer les
surfaces de stationnement, livraison et terrasse complémentaire du trottoir. A noter que la largeur
de la chaussée partagée doit étre de 4m minimum pour servir de voie échelle en cas
déintervention des services de secours sur
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Elemai nti ent | e principe de |l a zone de repa®ntre
circulé entre les vélos, les voitures voire les piétons en mouvement. Cette caractérisation nous
semble indispensable pour offrir davantage de surface le long des facades. La proposition
intermédiaire consiste a reporter cette bande le long de la plateforme tramway tel que présenté
sur la 1ére coupe ci-dessous :
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Cette répartition al t ernati ve pourra faire | 6objet dbébune ®t |
| 6i mpl antation variable de | a chauss®e pour int®gr
nécessaires pour la signalisation en carrefour, les ilots piétons et les quais tramway. La 2eme coupe

ci-dessus présente la situation qui cumule les cotes les plus contraignantes pour le trottoir sur une
cinguantaine de métres au droit de la station tramway.

La végétalisation complémentaire a la plateformet r amway so&éi ncorporera al or s
résiduels sans pouvoir constituer 2 alignements parfaitement continus.

Une ®tude compl ®mentaire de <circulati on sisdessr a men
mouvements parasites de circulation sur le boulevard ne pourraient pas étre optimisés, par exemple

des acc s riverains par des voies secondaires, | 0i
circulations, sans contrevenir a la trame circulatoire.

Complémentairement et a la lecture des contributions, le maitre d 6 o u v rppogecles arécisions
suivantes jugées utiles pour la bonne compréhension du public :

< Concernant le bruit, les nuisances sonores sont intimement liées a la circulation des véhicules.
lIs diminuent drastiguement lorsque le trafic est réduit. La suppression du trafic de transit (mais
pas du trafic local) et la suppression des bus compensé par le nouveau tramway plus silencieux
vont r®duire par 3 | e niveau sonore actuel et t
nouveau systéme de transport (cf. études acoustique intégrée au dossier en annexe 6 de la
piece G-D-12, résultats des impacts sur les récepteurs bd Maréchal Juin pages 329 a 332). Cette
modi ficati on de | 6ambi ance sonor e est breurdi scut
appartements disposant de balcons.

< Concernant la phase travaux, le 8 3.1.4.3 de la piéce C indique bien que toutes les dispositions
et précautions seront prises concernant le maintien des acces riverains (y compris les nombreux
par ki ngs déretdas @B&iments) bt des activités commerciales ainsi que la mise en place
d'une coordination des travaux qui integre une nécessaire communication de la population et
des professionnels impactés.

Toutdbabord | es travaux s er oqudlques cegtaines de Métresgtanon t r on -
sur la totalité du boulevard en méme temps. Ensuite, les accés seront maintenus aux fagades
par | a mise en Tuvre de passerelles pi®tonne
pourra étre garantie. Des options de substitution de parking seront développées!| or sque |
voiture ne sera pas possible pendant quelques jours. Les activités bruyantes seront réduites par

| 6empl oi ddbengins respectant l a r®gl ementati on
planifiées a des heures admissibles (seront exclus le matin t6t et pendant la pause méridienne).

C
C

s |
6ac

Enfin, pour les commerces ou activités dont la performance serait clairement remise en cause

par | 6activit® du chantier, une coenniClA)analgsara d' i nd e
les dossiers selon une approche claire, transparente et indépendante, a l'instar de ce qui avait

été fait pour la réalisation de la ligne 2 a Nice.
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3.3. | NCI| DENCE DU PROJET SUR LOENVI RONN

Préambule :
Lethéme«l nci dence sur »reégmupelésiteans suwants n t
-lnsertion paysag re et requalification architect

-Ouvrages dbart

-abattage dbéarbres, v®g®talisation
-eaux (®coul ement, r®seaux, nappes)
-effets climatiguesa(giufail ¢t ® deat iban des sol s

3.3.1.BILAN CHIFFRE

Nombre de contributions |[Nombr e doéobs
117 172

Typologie : 153 Particuliers, 3 Associations, 1 Elus/Collectivité, 1 Partenaires socio-
économiques, 7 Autres

Orientation ; 720 Défavorables, 229 favorables + favorables avec réserve, 58
Réserves/inquiétude sans prise de position tranchée, 28 Neutres

THEMES PRINCIPAUX SOULEVES
Favorables : ces avis font appel a:

- des impératifs écologiques (comme la diminution de la pollution atmosphérique (empreinte

carbone GES), | 6®conomie ddé®nergi e, ) lepo@ob¥) ( @2 ¢
du centre- ville de Cagnes)

-l a valorisation de | 6espace (requalification de
d 6 i ohilier (@412)

-le tram vu comme espace tampon vert N Cagne su
(@260)

-solution ®cologique et indispensable de transpo

pallier aux effets climatiques actuels (@ 283) (@710)
- Renaturation des berges de la Cagnes
- favorise la politique de développement durable et le développement des modes doux (@306-

316)
-la construction des parcs relais comme une soluwu

- la modernisation due a ce type de transport en commun (@ 767)

Défavorables :

- Artificialisation de sols par Changement de leur morphologie (augmentation des
i mper m®abilisations, zones non inondables qui p
dans la zone du projet,) ce qui implique une dangerosité sur le tracé tout le long de la SNCF
avec une topographie tres pentue (@288)
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- la requalification de la RN7 est un prétexte pour développer un projet politique ou non qui est
le tramway (@185)

- pollution engendrée par la réalisation du projet (fabrication des rails @140))

-l e tram appara’t comme une op®ration fig®e en t
donc qui ne permet pas | e partage de | 6espace ¢
(@175)

- Surdimensionnement du projet / a la petite taille des communes concernées ce qui a pour
conséquence de la bétonisation, la disparition des petites unités (villas et autres) qui ne sont
pl us " | a proportion humai ne et | 6 iengare h ®r e n
(vélos+voitures+piétons+tram) pour des espaces insuffisamment larges. (@ 241),

- Le pont piéton du Brecqg a Cagnes-Sur-Mer ne doit pas étre transformé en pont routier pour
ne pas perturber la faune (@295-297) (@715)

- Renforcement du pont napoléon Il qui impactera et délogera la faune existante (@715)

-Mangqgue doéinformation et de pr®cision sur |l es zo

332QUESTI ONS AU MACTRE DO6OUVRAGE

3.321.0uvrages dobart

- R226 : Nous aurions voulu plus de retour sur les études du pont Napoléon lll, le pont du Maréchal
Juin et de la Cagnes. Il s'agit de la parcelle AO 51

R226, @40, @53, R234, @305, @385, @394 et E585 appellent une réponse commune REP-
MO-052 ci-dessous concernant le pont Napoléon lll, la consistance des travaux et les études
réalisées.

REP-MO-052

Concernant le Pont Napoléon lIl.

Le projet présenté au dossier de DUP de niveau avant-projet (AVP) prévoit un renforcement des
piles existantes pour reprendre les efforts dynamiques liés au freinage des rames de tramway. Les
pieux nouveaux sont ainsi compris-intégrés dans I'enveloppe actuelle de I'ouvrage. En aucun cas,
des appuis supplémentaires ne seront créés dans le Var. Les travaux ne nécessiteront pas
d'intervention dans le lit du Var, ni n‘auront d'impact sur la biodiversité présente dans ce site protégé.

Référence au dossier de DUP :
Piece D §2.2.2.5
Piece GD9

Le pont Napoléon Il fait I'objet de toute l'attention nécessaire. Des sondages ont été réalisés en
2022 pour établir rétrospectivement toutes les caractéristiques techniques de I'ouvrage et mener
des études et calculs approfondis. La comparaison entre les charges et sollicitations des nouvelles
infrastructures tramway et des rames en exploitation avec celles avant le projet renvoie une marge
positive de par la réduction significative du nombre de voies possible pour les camions ( le pont
Napoléon Il a été concu pour accueillir des convois de camions, méme si aujourd'hui la circulation
PL sur la RM6098 en bord de mer est soumise a dérogation).Les études technigues sont menées
par des bureaux d'ing®nierie sp®cialis®s du ma’ tr
contrbles a plusieurs niveaux, notamment par le bureau de contréle technique mandaté par le Maitre
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d'ouvrage. Ces mémes éléments sont analysés et instruits par les services de I'Etat compétents
dans le cadre de la procédure sécurité qui régit le projet (cf. réponse a la contribution @91 REP-

MO-130).

De mani re compl ®mentaire, pour l es ouvrages
| aquell e pr®cise | a natur e dees(chapire2.2d gte.2.2).d rt

a
0 a

- R234 : Je suis contre les expropriations sur Saint-Laurent-du-Var et Cagnes-sur-Mer. Sur Saint-
Laurent nous réclamons une emprise sur le talus SNCF. La SNCF était ouverte voila quelques
années a reprendre le talus, mais la mairie n'a pas voulu on demande a des particuliers de faire
des efforts, mais pas a une société publique... On veut des informations sur la zone rouge
évaluée par la DDTM et qui impacte Saint-Laurent de maniére incohérente. Quelle analyse et
prévention est faite pour la faune/flore. Comment les pieux du pont Napoléon Il va-t-il soutenir
le pont ? Pour moi cette proposition est incohérente nous refusons de quitter nos biens et faire
gue nous soyons remplacés par des tours d'immeubles, car la volonté est de bétonner arrétons
le massacre !!

R234 et @98 appellent une réponse commune REP-MO-079 concernant la faisabilité du tracé
sur la talus SNCFE

R234 et @83 appellent une réponse commune REP-MO-011 concernant la zone rouge dans
| e porter ° connai ssance de | 6Et at .

R234, @40, @53, R226, @305, @385, @394 et E585 appellent une réponse commune
REP-MO-052 concernant le pont Napoléon lll, la consistance des travaux et les études
réalisées.

R234, @53, @162, @305, @394 et @785 appellent une réponse commune concernant la prise
en compte de la faune et de la flore REP-MO-055

- @295 : je vous fais part de mon entiere opposition au projet de transformation du pont piéton du
Brecq a Cagnes-sur-Mer en pont routier, car cela perturberait totalement la faune sauvage
protégée de ce coté de la Cagne par l'afflux de véhicules que cela générerait.

La Passerelle du Bellaud située devant le gymnase Colette BESSON serait bien plus
adaptée, car déja en partie utilisée par les véhicules et nécessitant moins d'aménagements.
Il'y a déja de nombreux passages de véhicules de ce c6té-la, la faune locale y est hélas
habituée.

@295, @297, @608 et @698 appellent une réponse commune REP-MO-053 ci-dessous
concernant la transformation du pont piéton du Brecq et |la passerelle Bellaud

REP-MO-053

Le projet de refonte de la trame circulatoire doit s'observer globalement. Pour désengorger le centre-
ville, il convient de ne plus faire converger les flux véhicules vers le square Bourdet (report sur Jean
Féraud > av de la gare a I'Ouest et av de la Gaude > Cyrille Besset a I'Est). Aussi, I'avenue Marcel
Pagnol est fermée a la circulation automobile et dédiée au tramway et aux circulations douces. Le
passage du Bellaud, qui n'est actuellement pas franchissable pour les véhicules, n'aurait alors pas
de débouché. Le pont du Brecq (actuellement une passerelle piétonne comme le passage Bellaud)
permet, quant a lui, de lier la raquette de l'impasse du chemin du Brecq au chemin des Salles en

Création de la ligne 4 de tramway : mémoiredu ma  tre doOouvr age-vahal de sgiphése s e

de | a ¢ o menguéts puldique d 6

65

0

au

ar
r

F



créant un nouvel acces au P+R et a l'avenue de la Gaude, barreau nord du schéma de la nouvelle
trame circulatoire (cf. planches 1 et 2 de lI'annexe a la piéce C). Le projet de réalisation de ce pont
routier en lieu et place de la passerelle existante a été congu pour générer un impact minimum sur
la faune et flore du site environnant la Cagne. Des mesures particulieres sont prises notamment
pour limiter I'impact sur des espéces végétales protégées. Le projet a fait I'objet d'une analyse de
l'autorité environnementale et de la CDNPS (commission départementale de la nature, des
paysages et des sites) qui ont validé les dispositions proposées.

Le dossier soumis ° | a CDNPS est joint au dossi

du projet sur les fonctionnalités écologiques en présence (I 83.1.1.3) et présente les mesures de
r®duction mises en Tuvre pour | imiter tout i

Concernant | es condi willepleymojetddé aamway partieipe etcancrétise en
changement dans nos modes de déplacement pour une mobilité plus durable en développant le
réseau de transports en commun. Cela passe en effet par un changement de nos pratiques. Les
habitants des espaces collinaires seront en effet incités a laisser leur véhicule aux parkings relais
pour emprunter le tramway et rejoindre le centre-v i | | e . Lébacc s en voli

possible mais moins attractif et moins confortable que pour les utilisateurs des transports collectifs.

Référence au dossier de DUP :
Piece D §2.2.1

Piece | dossier soumis a la CDNPS.
Piece GD7

- (@305 : Je voudrais avoir des précisions sur les couts des ouvrages d'arts qui sont trés
sommaires. Combien va codter les renforts sous le pont Napoléon 3, les pieux qui seront
enfoncés dans le limon du lit du var classé Natura 2000... ? de ce fait la métropole admet que le
pont d'origine ne supporte pas le poids des rames.

Qu'en est-il des vibrations que va générer le tram sur pont et sur les habitations le long de la
RN7 sur le long terme ? Des possibles microfissures qui deviendront de grosses plus
importantes ? Combien va co(ter le passage en tunnel sous la voie SNCF pour l'acces a
TZANCK pour les PMR ? est-ce que la SNCF est informée ?

Un ouvrage qui stoppera pendant un temps la circulation des trains et limitera leur passage
créant des ralentissements.

D'autre par le passage par le sud de Tzanck est compliqué, car beaucoup de batiments de
l'institut privé sont difficile d'acces et le batiment principal est situé en hauteur.

Combien va co(ter I'ouvrage du pont enjambant la Cagnes qui n'est pas en I'état pour le
passage d'un tramway.

Cet ouvrage doit étre complétement refait et va engendrer nuisances et destruction de la
faune et flore locale.

Qu'en sera-t-il si la Cagnes viendrait & déborder emportant tout sur son passage ?
Combien va codter I'ouvrage du pont sous l'autoroute A8 qui n'est pas adapté au passage
d'un tram ?

Faudra-t-il creuser la route pour le passage du tram ? car la hauteur actuelle n'est pas
suffisante...et la largeur est-elle suffisante pour I'emprise voulue ?

@305, @40, @53, R226, R234, @385, @394 et E585 appellent une réponse commune REP-
MO-052 concernant le pont Napoléon lll, la consistance des travaux et les études réalisées.

mpact

ture
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REP-MO-054

En ce qui concerne les vibrations, nous renvoyons a la réponse a la contribution @40 dont nous
rappelons ci-dessous la teneur :

La circulation d'un tramway est génératrice de vibrations pouvant avoir une perception tactile,
propagation des vibrations aux sols puis aux structures des batis, et une perception auditive,
vibrations liées au bruit solidien. Ces vibrations sont précisément analysées dans le cadre d'un projet
tramway qui est tenu de démontrer le strict respect des seuils réglementaires. Les niveaux
maximaux admissibles ne sont pas de nature a provoquer des fissurations mais tout au plus générer
des génes aux riverains.

L'étude menée a l'état initial et les modélisations permettent d'identifier précisément les zones qui
nécessitent un traitement particulier de par la nature des sols, ouvrages et batiments. L'étude
d'i mpact pr®sente dans |l a pi ce GD7 A1.6.3 |l es mes
4. La voie ferrée est ainsi adaptée aux endroits pertinents pour permettre un amortissement et
absorber les émissions vibratoires du tramway. Ces poses anti-vibratiles ont démontré leur efficacité
sur de nombreux réseaux. Elles consistent a isoler des sols la structure de la voie ferrée du tramway,
communément appelée structure voie ferrée sur dalle flottante, afin d'atténuer la propagation des
vibrations de -10 a -20 dB lorsque le tracé du tramway s'approche trop prés de batiments, ou lorsque
des structures de bétis sont sensibles aux vibrations.

Elles font I'objet de contrbles aprées réalisation et de mesures de vibrations aprés la mise en service
pour vérifier que les seuils de vibrations requis sont respectés. Complémentairement, le Maitre
d'"ouvrage a d®ci d® d' augmenter | a mise en Tuvre de
études ne l'exigeaient pas strictement. Cette disposition volontariste issue de la démarché
développement durable menée dans le cadre du projet permettra d'offrir un meilleur confort aux
usagers et riverains.

Enfin, en termes de suivi des incidents qui seraient imputables au projet tramway, le maitre
d'ouvrage demandera I'établissement de référés préventifs pour les batiments proches du tracé ou
présentant des structures fragiles. Ces référés permettront de détenir un état initial incontestable.
En dehors de ces cas, les entreprises titulaires d'un marché de construction de la ligne 4 seront
tenues de réaliser un constat d'huissier avant travaux en présence des propriétaires afin de constater
I'état des facades des batis. Ces référés et constats permettront l'instruction par des experts si des
fissures apparaissaient qu'elles soient dues aux travaux du tramway ou non (sécheresse avec
mouvement de sol).

Référence au dossier de DUP :
Piece GD5 81.5.3

Piece GD7 81.6.3

Piece GD12 Annexe 7

REP-MO-055

En ce qui concerne la crainte exprimée de nuisances et destruction de la faune et flore locale, le
projet de ligne 4 afait| 6 o b j eévaludtibrudnee | 6 iemmip@nentental disponible en piéce G,

qui comporte un volet natur el bas® sur des campagn
flore (4 saisons), r ®al i s® par un bur evaiuanm@ &DLP eteannexp Bclesa |l i s ®
impacts sur la faune et la flore y sont évalués, etlemaitred ouvr age a appHRC,aqu® | a
savoir ®viter | es dommages " | 6 e n vmum,oon redimea t | S i
compenser.Cette®v al uati on environnementale a ®t ® soumi se
dont | édavis est joint en pi ce J.

Mal gr ® | 6application des di f f ®résiduelsesusr cenenssiespeces ERC,
ont été identifiés; aussiun dossi er de d®rogation " | a-tild®struct
®l abor ®. Ce dossier est mati re de | 6®tude dobéi mp:
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mesures ° mettre en 1T uvr e. aulConsed SciergifgleeRdgonal du®t ® s «

Patrimoine Naturel (CSRPN),dont | 6avis est r®put® favorable. Tou
|l i ®es au code de I denvironnement et not amment ce
diligentées etontrecu un avis favorabl e par | es ser vi celsedassengo@preadnt s de

enfin en piéce G, une évaluation appropriée des incidences NATURA 2000 (piéce GD-9)

Référence au dossier de DUP :
Piece GD7 81.3

Piece GD12 Annexe 3

Piece GD 9

REP-MO-056

Sur la question du colt des ouvrages,lb ensembl e du projet a ®mnhdRuéehi f f r @
suivant les 19 postes CEREMA est disponible dans la piece H de la DUP. Le co(t des ouvrages

déart est de 22 mil |l ieto@dnstdueépasr as ao ¥%st adbsAERt i el
Les investigations et études de projet menées au niveau PROdans | a cont i-prajet t ® de
confirment ce codt.

Référence au dossier de DUP :
Piece H 84.1

- (@385: Exemple Le pont Napoléon 3 non congu de base pour supporter deux rames de

tramways qui p se 40 tonnes chacune + |l e flux d
mentionné un souténement du pont par des pieux ? De quel type ? Quel diametre ? Avez-vous

conscience que cette zone et classée Natura2 000 ? Que | e sol sous | 6eal
du limon ?

Vous ne pouvez faire passer la ligne 4 sur ce pont et ce méme avec des pieux de renfort

A la longue c¢a ne tiendra pas et vous étes responsables de la sécurité des citoyens

Comment pouvez étre certain que le renfort de ce pont soit viable ?

Vous mettez | a charrue avant | es Dbiufs

Ce nbest pas tout de nous vendre un projet avec
comme les détails de ce pont ne sont pas clairs. Ni comment ¢a sera fait ? Ni combien cela

va codter ?

Avec tout ¢a je suis contre cette ligne 4 du tramway car ce projet comporte des risques qui

peuvent porter atteinte a ma sécurité et celles des autres citoyens

Merci avant toute chose de nous donner les études de faisabilités pour ce pont

@385, @40, @53, R226, R234, @305, @394 et E585 appellent une réponse commune REP-
MO-052 concernant le pont Napoléon lll, la consistance des travaux et les études réalisées.

- R 449 :'J'habite la résidence de la Baie au ler étage. Ma chambre donne sur la RN. Je voudrais
gue toute modification se fasse qu'a partir maximum de 3m du batiment que nous gardons
encore vert avant le trottoir, la piste cyclable et le tram.

Que l'arrét du Tram se fasse a l'arrét du bus les Oliviers.
Qu'il n'y ait pas de cloche trop forte pour annoncer le tram
Qu'un coupe bruit soit installé
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REP-MO-057

En ce qui concerne | es questions soul ev®es su
formulée dans le chapitre §3.2.3.5 Positionnement stations, nombre REP-MO-038.

Pour la distance des aménagements par rapport a la fagcade nord de la résidence de La Baie, les
largeurs ont déja été réduites aux minima réglementaires pour le trottoir, la bande cyclable et la
voirie. Il n'existe pas non plus de surlargeur exploitable entre le tramway et la voirie.

Pour ce qui est du gong (cloche) utilisé par le conducteur du tramway, il s'agit d'un dispositif de
sécurité permettant de s'annoncer aux piétons et éviter toute collision. Son usage est cadré par le
reglement de sécurité d'exploitation (RSE de la Régie Ligne d'Azur). Le niveau sonore doit répondre
a des exigences réglementaires strictes. Sur la ligne 2, des essais et adaptations ont été menés
pour adapter et réduire son niveau en fonction de I'heure et du lieu tout en respectant la
réglementation. Ainsi le niveau sonore du gong (cloche) est abaissé le soir et le matin tét lorsque le
bruit environnement est apaisé. Ce retour d'expérience profitera a la ligne 4.

Enfin les résultats de I'étude acoustique (annexe 6 de la piece G-D-12) sur la résidence La Baie
indiquent une baisse significative du bruit apres aménagements de la ligne 4 (plus de -6 dBa en
moyenne correspondant une sensation du bruit 4 fois moins forte qu'actuellement).

- (@537 :'Nous sommes tres inquiets du devenir de notre association Fortissimo située sur la Rn7

Cagnes sur mer dont | a continuit® de | 6activi
- ES94:J6ai appris que | ' ®cole de musiqgue et de t h®
144 avenue de Nice a Cagnes-sur-Mer, va perdre ses locaux actuels qu'elle a mis tant d'énergie,
de soin et d'amour a rénover entierement, il y a moins de 10 ans. Un parking relais remplacerait
apparemment les locaux, en vue de la ligne 4 du tramway reliant Nice a Cagnes-sur-Mer.
@537, E594, @481, QUE-CE-41 et QUE-CE-25 appellent une réponse commune REP-MO-058
cikdessous concernant 1l e devenir de | 6®col e Fortissi
REP-MO-058
L 6 a s s o cartigsimio (Enole Be musique) a Cagnes-Sur-Mer occupe une maison qui appartient
a la commune et qui est impactée par le projet de la ligne 4 pour la réalisation du P+R Val-Fleuri.
El'le relaie son inqui®tude de r el ocaljets4éduli uoe , et
activité collective et sociale.
lema” " tre dédouvrage est naturell ement soucieux de r G
lien avec la commune de Cagnes-sur-Mer , q Ui | 6h®ber ge. Les premi res
do®t abésoi hesdé Fortissi mo. 1 I ui a ®t® pr®ci s® q
jusqud” mi 2024.
Afin de r®duire | 6i mpact du projet sur | a vie des
lemaitred 6ouvr age a i ngradme (& pietaD) sn élémentple restitution des surfaces
de | actuell e mwé&ias cmdiut eMarietnrad ed 67T uvr e a-Fleuoen- u |
profitant de la dénivelée avec un niveau rez-de-j ar di n qui permettra dbéaccue

volume aménageable a destination communale de type culturel et sportif.

Le ma " tre débouvrage et -sur-MerMai e gr ednedr Gag necsont act

Fortissimo.
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- @698: é Que dire aussi de | a cr ®ati on mcqypour
désengorger le c6té centre-ville et Béal ? Ce pont déboucherait sur le chemin des Salles, déja
fréquenté et étroit, lequel se poursuit sur la rue Jean Féraud ou I'on ne circule qu'a sens unique
sur une partie !... Il ne me semble pas non plus que la vie des habitants des nombreuses collines
de Cagnes sur mer sera facilitée. Qu'ils se rendent au marché ou a un rendez-vous meédical (les
cabinets médicaux sont nombreux sur maréchal Juin), faudra-t-il qu'ils garent leur voiture au
parking relais, puis qu'ils prennent le tram ?

@698, @295, @297 et @608 appellent une réponse commune REP-MO-053 concernant la
transformation du pont piéton du Brecqg et la passerelle Bellaud

rout

- @737:'" La plaquette du projet, faite pour informer
l 6out il i nformati que, réesnaitrayantes pal g végéataksationf matsur e s

totalement incohérentes, voire dangereuses.
A | 6exemple du fTuCagndedgd, Mavedulid®hoccupati on

tramway et |l a suppression totale de | a voi
montre la disparition des voies routiére, et les terrasses de café, piétons, vélos, voitures, se
partageant le méme espace en pied des fagades. Toutefois le projet ne montre & aucun
moment comment faire cohabiter sur le méme espace de riverains et les camions de livraison
? Comment ces véhicules de passage pourront évacuer de ce boulevard, bloqué au nord par

ce
rie

l e goulet d6é®trangl ement au niveau des ponts

du futur tram ? Quant ~ |l a place de Gaull

€,

t

n

.
[

SN
r

aucune transfor mati on avec | 6arri v®e dssestr am.
apport®es par | e r®am®nagement seront bal ay®es.

aux franchissements et aux passages sous les ouvrages SNCF et autoroutiers, ni au niveau

de | 6Avenue de Valensol e, 0% | 6 ®| amemndtionsleesme nt

pente. Or, cette descente dangereuse est fréquentée par les nombreux camions de livraison,
dont la hauteur interdit le passage sous le pont de la voie ferrée au Val Fleuri. Le risque
déaccident, d® " const at ® uvrages prévdseaus la voie ferrée r
pr ® endent faciliter aux pi®tons | 6acc s °
seulement ils sont trés coliteux, mais ils donnent un acces difficile et pentu aux seuls cabinets

de consultation des médecins. A-t-on les moyens d'investir pour un organisme privé ? Les
services de ce centre hospitalier spécialisé dans les pathologies cardiaques, sont situés
avenue Maurice Donat, voie située sur la créte de la colline qui longe la RN7, et donc
uniqguement accessible pour les patients motorisés. NOUS REFUSONS

De maniere complémentaire, le sujet de la place de Gaulle est traité dans la réponse REP-MO-066
a la contribution @736 ci-apres.

Concernant le parti paysager et les plantations, ce sujet est traité en fin de chapitre dans la réponse
REP-MO-063
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3322.Abattages dbdébarbres, v®g®talisation.

-  ([@61-62: projet aberrant coupe d'arbres si peu hombreux dans cette ville bétonnée a outrance,
opter pour un bus électrique SILENCIEUX et de grande capacité ? Certainement moins onéreux
en tout point. Et ce bus desservirait I'aéroport et Cap 3000, zones non prévues sur la ligne L4
du futur tramway.

@61-62, @601, @393 et @37 appellent une réponse commune REP-MO-010 guant au choix
du mode tramway.

- @162 : Avez-vous pris en compte le fait que la partie des Vespins est en zone inondable proche
de la mer ? Désastre Environnemental. JE SUIS POUR UN EMBELLISSEMENT DU QUARTIER
DES VESPINS, mais en RESPECTANT LA FAUNE ET FLORE les platanes de plus de cent et
la diversité de la flore a garder. Je me suis rendu a une permanence et je n'ai pas eu toutes mes
r®ponses. Puis |je compter avant la fin de | 6en
commissaire pour m'apporter des réponses ? En espérant que ces questions, et ces remarques
seront analysées scrupuleusement par les Commissaires enquéteurs.

REP-MO-061

Sur la question de la prise en compte de la zone inondable.

Le projet de ligne 4 a fait | 6obj etCoucérnantierisueal uat i
inondation, au regard de la sensibilité des enjeux hydrauliques, | 6®val uation enviro
consacre un volet spécifique (GD-8) « eaux et milieux aquatiques ».

Léensemble des documents de pcbnamunatixj desadocuments deo mmu n a
gestion du risqgues (PPRI , PPRiI f , ri sque Si smi que
documents a portée réglementaire concernant les milieux naturels et les documents de gestion des

eaux ont été pris en compte dans le cadre du projet :

Piece GD5 chapitres 1.2.5-1.4.2-1.3.2.1

Piece GD7 chapitre 1.3.5

Piece GD8 chapitre 5

Piece GD 12 annexe 8 modélisations hydrauliques.

Pi ce J Avis denenebdtaleut ori t® envir

Léensemble des r ®gl ement at i on gondagoh est prisvea sompteet a ge s
des modéles hydrauliques ont été réalisés pour évaluer finement les impacts du projet.
Tous ces ® ®ments sont disupteni bl es dans | e dossier
Lemaitred6ouvrage tient ° r as précisamtrgulee d ec amtsrsii keut eau rfsa
plusieurs instructions :
- Laconsultation inter administrative organisée par le Préfet des Alpes-Maritimes, lequel a soumis
le projet a avis des services compétents en matiére de gestion du risque. Les avis ont été pris
en compte dans le dossier soumis a enquéte.
- Léautorit® engui aomreamdanturnd eson avi s d®l i b®r ®. L
problématique liée au risque inondation (piéce J).

Concernant la proximité a la mer,let rac® retenu, au terme dobéune r e
substitution raisonnables pr®sent ®es en pi ce C, s
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une modification du trait de cote. Par ailleurs, s 6 a g i s sexpositiondaa risqué de submersion
marine, le projet respecte les prescriptions du Porter & Connaissance Submersion Marine de
novembre 2017 (piéce J chapitre 7).

@162, @53, R234, @305, @394 et @785 appellent une réponse commune REP-MO-055
concernant la prise en compte de la faune et de flore.

@162, @61-62, @601 et @737 appellent une réponse commune ci-dessous REP-MO-063
relative au parti paysager et arboré

REP-MO-063

lema"tre doébouvrage souhaite rappeler |l es eddeorts i
conception pour éviter autant que possible la suppression des arbres. Plus largement, une démarche
développement durable ambitieuse est native du projet T4.

Le partipaysagerd ®v el opp® ~ | 6 oTd diansqueayénérdun dapsrsas prepbortions, ne

per met pas, il est vrai, de conserver | 6ensemble d
Un soin particulier a été donné a la conservation des sujets les plus remarquables voire
emblématiques qui ponctuent le parcours des que possible : cédres, palmiers, quelques platanes.

Cela a conduit a des adaptations de tracé pour éviter notamment de mettre a mal de beaux et vieux
sujets qui participent 7 letragéakeimtiéchta® dé v ebhuede. | Da
Marcel Pagnol pour éviter la ripisylve de la Cagne. Des mesures de protection strictes sont prévues

en phase travaux pour garantir leur maintien.

Les efforts quant ~ |l a pr®servation et ntkclarente®v el opp
a travers le bilan des plantations et le bilan des espaces verts rappelés ci-dessous (extrait de la

piece C). Le bilan des arbres fait apparaitre une trés forte compensation : pour 1 arbre supprimé, 7
seront plant ®s et $amts@Quae | 16& dentidesejet bsedéplacéa me t
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Bilan des arbres (au stade des études AVP)

Arbre Arbre
abattu déplacé

Désignation

Arbre Arbre Total arbre
conservé planté en unité
130 315 445

Secteur 01 22 4
Cagnes-sur-Mer
Secteur 02 42 5 29 259 288
Saint-La t-
il ccctcur 03 49 = 45 466 511
du-Var
Secteur 04 53 - 161 121 282

Total en unité 166 9 365 1161 ﬂ

Bilan des espaces verts (au stade des études AVP)

Terre-pleins et
Désignation Plateforme plantée errep e.lns € Total en m? ‘
massifs

Secteur 01 4730 4390 9120

Cagnes-sur-Mer
Secteur 02 9120 2015 11135
Saint-laurent- RN 8102 8700 16 802

du-Var

“ Secteur 04 7099 9 824 16 923
Le renouvell ement de |l a palette v®g®tale et sa div
qgubil convient de souligner ; l e choi x ddbessenc

diversification des essences et des strates pour une meilleure résistance aux maladies, le
renouvel |l ement d ehytesanitard est fragibenune nieie®e @aptation carbone par
les végétaux (propriété des jeunes arbres) et enfin une convergence des enjeux paysagers avec les
enjeux de biodiversité locale, via un travail avec un écologue.

- @394:Les associati ons doenende®tore-ifts soesdes ééments héxessaires
pour protéger la zone Natura 2000 des travaux du pont Napoléon 3 et du pont de la Cagnes ?
Léenqgu°®°te publique ne respecte pas toutes | es
| 6environnement é
Les travaux des ouvrages engendreront des impacts lourds pour tout impact administratif di
a la modification du PLUm existant décalage de la mise en service non pris en compte par
| 6enqu°te publique g°ne ®norme pour | eslesitoyer
finances publiques Pourtant, | 6opposition et | ¢
projet qui éviterait un tel désastre. Mais les Mairies de Cagnes et de Saint Laurent ne veulent
pas écouter.

@394, @53, @162, R234, @305 et @785 appellent une réponse commune REP-MO-055
concernant la prise en compte de la faune et de flore.

@394, @40, @53, R226, R234, @305, @385 et E585 appellent une réponse commune REP-
MO-052 concernant le pont Napoléon lll, la consistance des travaux et les études réalisées.
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- @601 : Ma contribution est CONTRE le Tram Ligne 4 passant sur la RN7 a Saint-Laurent-du-
Var . Ce n' est pas doéUtilit® Publique. Je mbexp
Chaill on et dans | 6i mmeubl e qui est | MPACTE ©par
terrasse est touchée, celle de mon voisin aussi et la personne qui habite en dessous voit son
appartement coupé en deux dans la longueur et va se trouver dans le noir. Nous sommes un
point de passage du tram sur RN7 qui est en haut
remblayer et mettre au niveau la route qui se rapproche de notre immeuble en supprimant et la
végétation qui hous protége de la route existante et permet a divers animaux de vivre !...

AJe vais devoir vivre en INSECURITE chez moi avec la route au niveau de ma terrasse,

il sera tres facile de rentrer sur ma terrasse nuit et jour, car celle-c i néa pas ®t® |
lors de sa construction avec une route au méme niveau! €

AAujourdoéhui je suis entour®e doéune v®g®tat.
entre ma terrasse et la RN7. Je vais avoir une augmentation de POLLUTION

VI SUELLE consi d®r abl e, car au |l ieu dbéarbres
ont une certaine taille ; je wvais voir un ¢t
aussi ! Les passants pourront voir chez moi et ce que je mange sur ma terrasse. La

v®g®t ation pr® ue ndaura jamais | a m°me ampl

AJe vais avoir une augmentation de POLLUTION OLFACTIVE énorme du fait que la

route se rapproche de ma terrasse donc lespots d 6 ®c happement s de can
voitures des ambul ances, etcé des deux roue
combien de moteurs sont au gasoil et tr s ma
pour demain vu que certaine subvention sont supprimées par la ville de Nice !
https://www.futura-sciences.com/sante/breves/cerveau-respirer-gaz-echappement-
voiture-modifie-activite-cerveau-7493/
https://www.nicematin.com/environnement/mauvaise-surprise-la-metropole-de-nice-
met-fin-aux-aides-a-l-achat-de-vehicules-electriques-860333

Aé . NON ! On &est pass® au BHNS Al ors faites
permettra une requalification de la RN7 a moindre frais. Il suffit de prévoir un
agrandissement des voies existantes avec des espaces plus largues pour les stations

et comme cela il y aurait beaucoup moins dobe
route collée ou sur ma terrasse ! https://france3-regions.francetvinfo.fr/provence-alpes-
cote-d-azur/alpes-maritimes/nice/nice-achete-15-nouveaux-bus-electriques-et-
precommande-29-bhns-qui-circuleront-sur-la-prom-et-gambetta-2751322.html Je suis

CONTRE le TRAM.

REP-MO-064

La copropriété de la résidence Shangri La située impasse Chaillon, parcelle AO 353 (UF250/31) est
guasiment le seul immeuble collectif impacté par le projet de la ligne 4. Malgré le faible impact,

environ 45 m2, ildevraf ai re | 6obj et déun rescindemeaeadunes ur e
terrasse au ler ®tage avec des Hejardirdd. photesci-aprés d 6 un
trait bleu).

Les copropriétaires du Shangri La et leur syndic ont été rencontrés le 07 avril 2022 par le maitre
déouvrage et l e ler adj oint au Maire afin de | eul
copropri ®t ®. Etant donn® | e fainml & riempladootu vd 1a gper aj e
adapter |l e projet du telatevaasg. afin do®viter | d6angl e
Le 04 mai 2023, une sol ution permettant de ne pas i mpact
copropriétaires et au syndic, adaptation possible avec la suppression trés ponctuelle du
stationnement en voirie ° | e.Cetig ladaptatioa pldcarle mue der a s s e
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sout nement de |l a route des Vespins ° une tirent ai
I'accés a l'appartement en rez-de-jardin sera maintenu via un acces a I'Est a créer et le mur au Nord

limitera I'effet d'ombre . ! pourra °tre sur movué @ dodbite O des| 1 t ur €
propriétaires des terrasses par une haie végétale en pots ou autre afin de conserver une certaine
intimité vis-a-vi s dwu futur trottoir qui va se rapprocher d

En ce qui concerne la question des plantations, nous renvoyons a la réponse de la contribution @61
REP-MO-063.

@601, @37, @61-62 et @393 appellent une réponse commune REP-MO-010 guant au choix
du mode tramway

REP-MO-065

Sur la question des nuisances olfactives,tout | 6enj eu doéun projet tramway
performante, confortable et fiable au déplacement en voiture personnelle et ainsi tendre vers une
mobilit® durable qudelle soit active (v®l osef mar c

itinéraire. Il est ici question de tendre vers des modes de déplacement décarbonés dans la lignée

des objectifs du PCAET métropolitain et de la stratégie nationale bas carbone. Aussi une réduction

du trafic est attendue ainsi que des régulations de vite s s e . bdda®e s ba qualit® de
d®montre une am®l i.olre®&1.6.18meteruexergledgaexia dimindtion du trafic

routier entraine une diminution globale des concentrations dans la bande d'étude sur le NO2, PM10

et PM2,5.

- (@736 : La plaquette agrémente ses vues par des arbres de plus de 10m de haut, comme au bd
Mal Juin. Le projet prévoit-il réellement la plantation d'arbres de cette taille, ou combien d'années
faudra-t-il attendre ?

REP-MO-066

Le projetaretenudesp| ant ati ons dobéar bres |j eunesm(crconfarenfeor ce p
du tronc a un métre de haut). Pour certains lieux, des sujets plus &gés sont pertinents sans dépasser
la force de 30/35cm.

Les sujets jeunes présentent de multiples avantages : de garantir une reprise optimale a la
plantation, de pousser plus vite en meilleures ant ®, do6°tre moins sujet aux
de faciliter la manutention, de démarrer plus vite et de colter peu par rapport a un arbre ageé.
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Il est viaique lesar br es aur ont besoin de temps pour attein
Néanmoins les principes de plantation exprimés supra donnent les meilleures conditions pour une

pousse rapide. Le meilleur exemple pouvant justifier ce parti-pris est surement la ligne T2 et

not amment | 6davenue de |l a Californie qui atteste d©¢
aujourdoéhui apr s seulement quelques ann®es une be
3.3.2.3. Eau (écoulement, réseaux, nappes...)

- E 19: Soutenir ce chantier est essentiel pour diminuer le nombre de voitures. Est-ce que les
batiments construits comme la gare de St Laurent du Var ont été aussi pensés avec un recyclage
des eaux usées ? Des panneaux solaires ?

REP-MO-067

Loensembl e des par &depagneaux seldirasipisotowbliagyesen witure. Chaque
pavillon d 6 adena équipé environ 8m2 de panneau solaire soit 32m?2 par station.

En ce qui concerne le recyclage des eaux usées dit « ré-use », dans le cadre de la démarche
développement durable, une action visant a anticiper les opportunités futures de diversification de

la ressource en eaux pour l'arrosage et I'entretien est prévue. Le projet T4 prévoit dans sa conception

l a cr®ation doédun nouveau r ®s-®aestqul@ernatiaitdld av enidande
r®pondre aux besoins doéoentretien des voiries et e
seule eau potable disponible en rive droite du Var, la rive gauche étant, quant a elle, déja équipée

déun r®seau dobébeau brut

Référence au dossier de DUP :
Piece C 84.6.5et4.6.3

- @53: ldabai ssement des seuils qui doit continuer,
de |la nappe, fait d®barqguer de grandes quantit®s
ce limon a di étre traitée par des engins de chantier sans respecter la zone protégée ! La
construction de piliers complémentaires sous ce pont risque de faire embacle tout en perturbant
a la fois la flore et la faune causant des impacts négatifs sur la biodiversité exceptionnelle de cet
espace. Comme pour | 6a®roport, reste 7" savoir si
solidité semblable a celles des allumettes plantées dans un yaourt ?
€l 6i nond aikkend compte du faét que le talus SNCF fait officedediguequi en cas doéo
ne | aisse passer | 6eau que par | es deux petits t

du futur tram ?

@53, @40, R226, R234, @305, @385, @394 et E585 appellent une réponse commune REP-
MO-052 concernant le pont Napoléon lll, la consistance des travaux et les études réalisées.

REP-MO-068

En ce qui concerne la prise en compte du talus SNCF :

La plateforme du futur tram T4 est située a l'aval de la voie SNCF ; l'implantation des ouvrages du
tram n'aura aucune incidence sur le fonctionnement hydraulique de la voie SNCF. Les axes de
ruissellement transversaux provenant de I'amont seront rétablis au droit de la plateforme du tramway
T4 par des ouvrages hydrauliques neufs, notamment au droit du vallon d'Espartes, du vallon des
Vaux et de la Cagne. Les ouvrages ainsi réalisés permettront un entretien aisé et rassurant pour les
riverains. Des études hydrauliques spécifiques ont été conduites pour caractériser lI'impact potentiel
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de ces aménagements sur les zones inondables : les impacts sur les lignes d 6 e parrapport a I'état
actuel restent faibles et acceptables.

Référence au dossier de DUP :
Piece GD8
Piece GD12 Annexe 8

- ce qui me choque c'est que c'est une zone inondable et que l'eau qui provient des
Esparteset des haut eur ston aalyké lestproblémes b'enti guvialeAdans le
quartier des Vespins de Saint Laurent. Le fait de végétaliser les rames du Tram au-dessus du
béton n'apportera aucune solution aux problémes d'inondation du quartier. En paralléle on
enléve des arbres centenaires pour mettre des petits arbres (qui apportent moins de CO2, moins
déombrage,) et apr s on nous parle d' ®col ogie. J
colteux !

En ce gui concerne cette contribution, nous renvoyons aux réponses REP-MO-063 et REP-
MO-068, qui abordent respectivement les sujets plantations et inondabilité.

- ¢ En tant que Pr®sidente du Consdaau24 Intpgssedi c al
Chaillon 06700 Saint du Var, je vous fais part de nos remargues. Nous sommes une petite copro
de 33 lots.
« Nous sommes CONTRE le projet du Tram Ligne 4 passant sur la RN7 a Saint-Laurent-du-

Var.
Le tracé vu sur les différentes plaquettesto uc he voire m°me i mpacte | ourt
1. Habitant sur le tracé du Tram Impasse Chaillon, nous nous inquiétons des

cons®quences d®sastreuses que ce trac® aur a
appartementsé.

3. Vous prenez des espaces privatifs et des espaces en commun, par exemple notre

espace poubelle. OQuallonssnous | es mettre ? Rien nbéest pr ®vu
Léescalier qgqui permet aux studios de RDC déall e
les habitants du RDC (ou avec le Tram du niveau -1) devront descendre pour aller chez eux

? En rappel é.

5. Léentr ®e de | 6l mpasse Chaillon va °tre rec.!
ni veau. De combien sera | a pente qui per mettr a

en voiture ? Avez-vous pensé aux personnes a mobilité réduite ?...

Le projet ne prend pas en compte les effets de la modification climatique, notamment sur le
retratgonf | ement des sols argileux. é

De m° me, l e talus de |l a voie ferr ®e amésetdese dob°t
travaux, en particulier le terrassement a 1,5 m de profondeur pour la construction de la

plateforme du tram.

De pl us, | 6utilisation du b®ton hydrofuge entr
propriétés riveraines.

Des contactsavecla SNCF sont n®cessaires pour ®tudier |
ferroviaire de 1km le long et de 2m de hauteur que longera le futur tram. »

Je nobdai pas vu de chapitre aussi pour | 6i ndemn
par un ouvrage publ i c , odeurs ou doéhumidit® g®n®r ®s pal
suffisamment importante » ?

Des alternatives peuvent étre étudiées comme :

- le projet du Tram ligne 4 passant par le bord de mer,

- ou des bus électriques, un BHNS allant vers Cagnes c6té RN7 et descendante coté bord

de mem. e
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REP-MO-069

Au niveau sonore, I'étude acoustique est présentée en annexe 6 de la piece G-D-12. Le cas du
batiment Shangri-La est bien analysé et prévoit pour la situation aprés projet des niveaux sonores
inférieurs aux situations 2026 et 2035 de -1 a -3 dBa sans projet de la ligne 4 (voir référence R211
dans les tableaux p 372 et 373, pour 2026 p 378 pour 2035) malgré le rapprochement de la voirie
et ceci grace a la limitation de la vitesse a 30km/h. Les niveaux sonores seront donc bien atténués
apres I'aménagement de la ligne 4.

La réduction de la vitesse n‘augmente en aucun cas la pollution.

Comme le présente précisément I'étude, dés lors que le projet n'a pas d'impact négatif, c'est-a-dire
ne génére pas de dégradation des niveaux sonores, il ne convient pas que des mesures particuliéres
soient portées par le projet tramway pour améliorer complémentairement l'isolation des riverains.

Concernant les emprises de la copropriété impactées par le projet de la ligne 4 (appartement en rez-
de jardin), les aménagements et proposition d'adaptation sont détaillés en réponse a la contribution
@601 (voir REP-MO-064).

Pour ce qui est de I'espace a containers, il sera bien entendu repositionné en limite du domaine
public dans les mémes configurations qu'aujourd'hui. Il est a noter que les études d'avant-projet qui
ont permis d'établir le dossier de DUP ne vont pas jusqu'a ce type de détails qui sont traités par la
suite en études de projet, voire études d'exécution.

Enfin concernant la reprise de l'accés, la rampe sera reprise avec la pente actuelle jusqu'a la limite
indiquée sur I'extrait de la planche 14 de I'annexe a la piéce C. Les raccordements aux places de
stationnement sont également inclus dans le réaménagement a la charge du maitre d'ouvrage.

Quant aux 2 places de stationnement impactées par le projet, elles donneront lieu a I'établissement
d'une indemnité, sauf si la copropriété dispose d'un espace permettant de rétablir ces 2 places de
stationnement, auquel cas le maitre d'ouvrage ménerait alors cet aménagement.

Les contributions @640, @37, @165, @275, @292, @61, @62, @601 et @393 appellent une
réponse commune REP-MO-010 concernant le choix du mode de transport en commun.
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3.3.2.4. Insertion paysagere et architecturale

- Eb5, E106, Demande la date de suppression des ruines du quartier de la gare de Saint-Laurent-
du-Var

REP-MO-070

Le 8 3.1.2 de la piece C décrit l'inscription du projet dans le temps.

Le projet de la ligne 4 est annoncé phasé avec une 1ére tranche de travaux permettant de traverser
le Var en venant de Nice afin de mettre en service début 2026 la ligne 4 jusqu'a la station Tzanck a
Saint-Laurent-du-Var.

Le secteur de la Gare de Saint-Laurent-du-Var est compris dans la premiere phase opérationnelle.
Sous réserve des autorisations administratives requises, les travaux démarreront en 2024. Les
déconstructions de béatis figurent parmi les premiers travaux a réaliser.

-
PRE AVP PRO

Attribution des marchés

Procédures administratives

Enquéte
publique

Travaux de déviation des réseaux

Travaux préparatoires

Essais et
Marche
& blanc

Mise en service Mise en service
Grand Arénas <> Tzanck Cagnes-sur-Mer

E585: Bonjour Mesdames, Messieurs les commissaires, il faudra penser a rehausser le pont
Napoléon lll. En effet en cas de fortes crues du Var il pourra résister. Il faudra entre autres le
consolider. Par ailleurs, dans le cadre du projet écologique du tramway, il serait adéquat de peindre
le tramway en bleu avec des animaux marins (oiseaux, mammiféres et poissons) Blaise

Le projet de tramway ne nécessite pas la réhausse du pont. Les précisions quant a la nature des
travaux sont donn ®eponsacoremuhecauxcantiibutonsduivantes :

E585, @40, @53, R226, R234, @305, @385 et @394 appellent une réponse commune REP-
MQO-052 concernant le pont Napoléon lll, la consistance des travaux et les études réalisées.

- @427 'Je suis membre du conseil syndical et copropriétaire de la résidence Port Laurentis a
Saint-Laurent-du-Var :

Notre propriété est impactée dans son angle Nord-Est par la zone de travaux du tramway
Comment sera traitée la future cldture entre la partie privative et le domaine public sur cette
zone ?
Il est & noter que le terrain de la copropriété est en contrebas du niveau de la nouvelle voirie
d'environ la hauteur d'un étage. Dans I'angle N-E la cléture devrait comporter une partie en
mur de souténement (mur en béton armé, enrochement ou autre dispositif...)
Ces différents ouvrages devront intégrer une végétalisation en accord avec le projet
paysager tel que présenté dans le dossier de concertation et le besoin de protection phonique
nécessaire apres la disparition de I'écran formé par les constructions actuelles.
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Nous serons trés attentifs a la présentation de cette cloture et a la destination des terrains
résiduels sur les parcelles voisines (AO 383,208, 210 et 212) et surtout de I'angle référencié
100/12 sur le plan.

Je joins un extrait du plan permettant de localiser et de préciser ma requéte et vous demande
la prise en compte de ma remarque dans le projet de réalisation de la ligne T4

Dans l'attente ...

REP-MO-071

L'emprise a acquérir sur la parcelle AO 211 est de 5 m2. Un mur venant soutenir le trottoir, voirie et
plateforme du projet de la ligne 4 coupera I'angle Nord-Est de la propriété sur une longueur de 4 m.
Le mur d'une hauteur de 2,50 m a 3,00 m viendra remplacer la cléture.

Cette emprise minime n'aura aucun impact sur les accés aux garages de la copropriété.

Les dispositions en matiére de plantations et les mesures de protections phoniques réglementaires

pr ®sent ®es au dossier dbébenqu°te seront respect ®es.

- (@445 : En vue de la création de la nouvelle ligne 4, et des 14 prochaines nouvelles stations ...
Est-il envisagé de construire sur certaines stations "stratégiques" des petites zones
commerciales avec possibilité soit de location de locaux avec baux commerciaux soit d'achat de
murs commerciaux ?

REP-MO-072

Les caractéristiques des stations de tramway de la ligne 4 sont décrites au § 4.5.3 de la piece C. Le
parti d'aménagement se veut novateur par rapport aux stations des lignes 2 et 3 dans le sens ou les
stations de la ligne 4 sont concues comme une extension de I'espace public et non plus considérées
comme un lieu d'attente du transport en commun. Y disposer des locaux commerciaux aurait tout
son sens, mais obligerait a surdimensionner les quais avec des impacts importants au niveau
foncier, alors que le projet cherche a minimiser cet impact.

Il est a noter que les dimensions des stations de tramway sont déterminées a partir du nombre de
voyageurs attendus aux heures de pointe a I'horizon 2035. Ces voyageurs en attente correspondent
a une surface de quai fixant sa largeur, la longueur du quai étant liée a celle des rames de 44 m.
En lien avec la contribution, les P+R sont en revanche congus comme des centralités pouvant

accueillir d'autres activitts comme des locaux commerciaux, et en pr ®vi si
réversibilité des équipements. Ainsi le P+R du Val-Fleuri sera pourvu d'un local commercial en rez-
de-chaussée et le niveau rez-de-jardin R-1 per mettra dbéaccueil lir

ameénageable a destination communale de type culturel ou sportif ouvrant sur un petit jardin arboré
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(cf. 8 3.2 de la piece D). Le P+R du parc des sports pourrait accueillir un équipement sportif de type
mur d'escalade et un local type snack dédié aux lycées et aux événements sportifs.

- R 455:"'Je suis propriétaire d'un studio Av de Nice avec une parcelle de jardin dont une partie
sera prise pour I'aménagement du Tramway. Mais j'aimerais avoir une visite sur place pour avoir
plus de précision sur la dimension du terrain requis. D'autre part il y a un olivier sur ce terrain,
comment cet arbre sera-t-il conservé ou pas ?

REP-MO-073

La contribution de Mme Ameloot, UF 591, porte sur I'UF 590 copropriété le Deauville, parcelle Bl-
113.

Le projet de la ligne 4 impacte partiellement les jardins de cette copropriété. Le maitre d'ouvrage
contactera Mme Ameloot pour lui donner plus d'information sur les emprises a acquérir sur son
jardin, le calendrier de laligne 4 etsurld e f f ed @ u ve t @arssarvatoh de son olivier, qui
supporte bien les transplantations.

7

- (@483 : Extrait de l'article du 11 juillet 2023

"Jusqud”® 5.000 euros de bonus m®tropolitain pou
plafonné a 400 euros pour un scooter ou un vélo... Depuis 2011, la collectivité locale allait au-

del” des aides de | 6£tat pour favoriser | e pass
de ces primes ©° | 06® ectrique avait m°me ®t® rev
®col ogiqgue reconduit | 6an pass®. .. Mai s pas en

Tout cela est fait dans le but de faire passer le tram avec en prime l'augmentation des tarifs
ligne d'Azur ??

REP-MO-074
La m®tropole en tant qudautorit® organisatrice de

politique ambitieuse et pérenne de développement du réseau de transport en commun et de
concrétiser le schéma directeur des TC qui prévoit explicitement le renforcement du maillage du

TCSP de son territoire. La Ligne 4 doit, ce tit
global.

Toutlbenjeu doédun projet tramway est déof frir une al
déplacement en voiture personnelle et ainsi tendre vers une mobilité durable et décarbonéequ 6 el | e

soit active (vélos, marche) ou collective a travers la mise en place de ce service. Dans cet objectif
et dans les limites de ses champs de compétence, les conditions tarifaires ont été relevées pour
tenir compte du contexte économique, en limitant la pression sur les abonnés le plus modestes :
hausse maitriséedest ar i f s qui ndavaient pas augnmmante®e. depui s
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De maniere précise, en ce qui concerne les dispositions tarifaires.

Au ler jui

[ t 2023, |l e ticket " | un
10 nodexi st e

e
e plus comme | e pr®ci s
- delal2tickets: 1,70 euros l'unitaire

- de 12 a25: 1,50 euros l'unitaire

- de 25a50: 1,30 euros l'unitaire

- désle51éme : 1 euro l'unitaire

Cette nouvelle politique tarifaire touche principalement le voyageur occasionnel et non le travailleur
utilisant les transports en commun car les abonnements ont trés peu augmenté : 360 euros par an
et 180 euros par an avec tarif réduit (jeune, étudiant, sénior et social).

It ® etrgj¢t pass @
|l e contributeu

Les tarifs ®voluent pour faire face ° | 6augment a

maintenir la qualité de service. Les prix n'avaient pas augmenté depuis 2012. Celui du fameux "10
voyages" depuis 2007. En comparaison, le ticket a l'unité a Paris est a 2,10 euros, a Lyon a 2,30
euros et a Toulouse a 1,80 euro.

Il convient de souligner que les parkings relais sont gratuits pour les usagers et abonnés du réseau
lignes d'Azur avec un stationnement en durée inférieure a 24h00. Ces conditions tarifaires
avantageuses sont bien sdr valables pour les P+R de la ligne 4.

- (@608 : Je suis fort mécontente de découvrir gue le chemin des Salles sera impacté par l'arrivée
de la ligne 4 du tramway. En effet, j'ai découvert fortuitement dans le projet la démolition de la
passerelle du pont du Brecq pour faire une route a la place. Le projet prévoit de détourner la
circulation sur notre chemin. Or, aucun panneau d'affichage n'a été place sur le chemin des
Salles (est-ce légal ?) ... Je me pose des questions sur cette absence d'information alors que
nous allons étre trés fortement impactés...Dans la Cagne et au niveau de la passerelle il y a des
espéeces végétales (au moins) protégées... la métropole fait donc fi de cela... ou bien il va nous

°tre propos® de |l es d®placer. . .. Quel m®e®pri s

longueur de journée parler de biodiversité et de respect de la nature !
De plus, si nous avons choisi de vivre sur ce chemin c'est pour avoir une certaine tranquillité
gue nous avons payée !!!! Si par malheur le projet va a son terme, quel dédommagement la
Métropole prévoit-elle de nous donner puisque notre bien va étre dévalué ?
Il est déja difficile de sortir de notre chemin (parfois plusieurs minutes) et vous voulez
aggraver cela ???? Mais qui a eu cette idée ? Est-ce notre Maire ? Il y a quelques semaines,
j'avais d'ailleurs écrit & M. le Maire pour me plaindre de la circulation rapide de certains
véhicules et du risque d'accident. Je ne savais pas qu'il y avait ce projet déja en cours et il
s'est bien gardé de m'en informer. Je prends cela pour un irrespect total vis-a-vis de ses
administreés.
J'attends que ce projet de détournement de la circulation sur notre chemin soit finalement
abandonné, car complétement absurde et certainement évalué par des bureaucrates qui ne
vont jamais sur le terrain !

@608, @295, @297 et @698 appellent une réponse commune REP-MO-053 concernant la
transformation du pont piéton du Brecq et la passerelle Bellaud
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- @785 : Nous avons bien pris en considération | 6 ensembl e du proj et d
tramway de Nice (ligne 4) sur les communes de Nice, Saint-Laurent-du-Var et Cagnes-sur-Mer.
Il nous a été possible de juger de ce projet par une enquéte publique. Propriétaires a Cagnes-
sur-Mer et directement touchés par ce projet, nous souhaitons apporter notre contribution a cette
enquéte.
Merci de bien vouloir prendre en considération les points suivants défavorables a cette
demande de d®cl aration doéutilit® publique.
1. Concernant notre propriété située Avenue de Nice a Cagnes-sur-Mer : Merci de noter les
cons®quences pr ®»wvues : é
T i.h. Acc s difficile rendu " la propri®t® du
juste devant (d®cision dbébune | argeur stdtien | a

0exi

fai
na

aurait pu se situer au niveau de | 6®col e 0% |

et | demprise fonci re moins grande.

1 ii.D®ni vel ® cons®quent entre | a route et | a
les travaux.

T iv. Pert e pr o buadyptes, adré centenaire en lien direct avec les travaux et le
projet. Il a ® ® notifi® une distante rest
publ i que apr s travaux par la m®tropol e
invraisemblable ®t ant donn® que cbest | a di st an
travauxéD®valorisation de |l a propri®t® et
Cros de Cagnes qui sera envahi de construction immobiliere a plusieurs étages

Incohérences vis-a-v i s d oitigue eenvipponementale et des transports.

po

ant
au
ce

pe

Construction déun projet en zone inondabl e coni
Al t ®r ation de |l a faune et de Il a floxe que | es (

La contribution @785 aborde de nombreux sujets dont les réponses appellent plusieurs
thématiques :

1 En ce qui concerne les acces riverains :
La spécificité du tramway permet de rétablir chacun des acces, quitte a déplacer le portail et
cl *tures. S6bagi ssant des r ewaRER-MO-804.r el ati ves

9 En ce qui concerne les sujets environnementaux :

@785, @53, @162, R234, @305 et @394 appellent une réponse commune REP-MO-055
concernant la prise en compte de la faune et de flore.

o Ence quiconcerne les arbres.
le projet au stade AVP pr®voit | e maintien
pendant les travaux seront prises pour les arbres existants. De maniére plus générale,
nous renvoyons a la réponse REP-MO-063 qui aborde ces sujets.

de
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9 Sur la question de la zone inondable des Vespins :

REP-MO-076

Concernant [

di spose

doéun

e

ri sque

nondat.i

on,

v e8) «eehux st mitec aqliatioyel»e

(G

compt e

tenu

Des études hydrauliques spécifiques ont été conduites pour caractériser l'impact potentiel des

aménagements sur les zones inondables : les impacts sur les lignes d 6 e @aurapport a |'état
actuel restent faibles.
3325.Ef fets climatiqgues (qualit® de | 6air,

- C 477 : 7/ Réchauffement climatique, deux aberrations :

-revétements bitumineux noir et rouge, revétement de briques rouges ; ils devraient étre
trés clairs pour renvoyer le rayonnement du soleil
-pelouse sur la voie : besoin d'arrosage ?

8/ IL manque beaucoup de travaux de voirie a faire pour que le plan de circulation fonctionne
: Exemple 1 : chemin des Canebiers déclaré en double sens malgré sa largeur insuffisante
et la présence de deux étranglements (croisements impossibles) ;

Exemple 2 : carrefour chemin des Salles/Montée sous Baous, tourne a droite en montant
et tourne a gauche en descendant trés difficiles voire impossibles suivant le gabarit des
véhicules ;

Exemple 3 : carrefour chemin des Salles/chemin des Canebiers trop étroit, ne pourra étre
élargi que par I'enlevement des deux poteaux supportant 22 (vingt-deux) cables ;

9/ La gare de Cagnes est exclue du schéma d'interconnexion entre modes.

10 / Les deux chantiers de construction de la L4 et du nouveau quartier de la Villette a

Cagnes sont impossibles en méme temps. Lequel des deux sera ajourné ?

11 / fourniture d'énergie : a chaque station la rame se recharge en 20 secondes et roule

jusqu'a la station suivante (1 & 2 minutes) ; la station de recharge fonctionne par intermittence

10 a 20 % du temps ; le circuit d'alimentation doit étre sur dimensionné pour le supporter ; ce

n'est pas compatible avec les sources d'énergie renouvelables (nucléaire et hydraulique =

production continue, solaire = production continue entre lever et coucher du soleil, peu
d'éolien dans la région) ; il n'existe pas de bonne solution de stockage.

12 / La gare routiere du square Bourdet est expulsée du centre-ville de Cagnes, déplacée de

800 m vers le nord.
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13/ Document D12 annexe 4 p12/6 : schémas illisibles, les fleches sont en dehors des voies
de circulation.

14/ Le 19/9/2009, le journal Nice-Matin annoncait le tram a Cagnes dans la période 2014-
2020. Le panneau d'information du square Bourdet annongcait les travaux en 2023, la mise
en service en 2026. Le dossier annonce 2028 !

REP-MO-077

Sur le point 7/ Réchauffement climatigue.

Le choix des rev°tements s 0 e s:wisibilitga des paaurs (distigciond de ¢
des cheminements) qui suppose une alternance des tons, affirmation de la plateforme, pérennité

des revétements (notamment circ u | ®s ) , facilit® doéoentretien, perfo
dernier point, | 6ambi ti on d eainfleencélesrctioa.rLesgpnmcipes envi r

retenus sont :

9 des revétements moins polluants a la production (température, rejet, déchets) ;

1 des revétements aux matériaux locaux (transport, ressource, emploi) ;

1 des revétements a granulats recyclés (re-use, déchets-décharge, transport, ponction sur les
stocks) ;

1 des revétements drainants (infiltration, récupération, traitement) ;

1 des revétements perméables (infiltration, arrosage, recharge des nappes, pollution) ;

1T desmi ses en Tuvre sur des ®paisseurs moindres (
Tuvre).

Le maitre d 6 o u v r a g equeples @orobésenoirs pour voirie sont retenus pour leur qualité
technique et quodun rev°tement c lesafortementeircudéesi r ci r ai t

La végétalisation de la plateforme constitue un enjeu majeur du projet végétal. En effet, cette

derni r e, de plus de 6m de | arge, va contribuer
fraicheur, coulueurmr ,®gru®tagritoinorc |l damad i que, biodiver si
Léobjectif est ici de proposer une v®g®talisation
T compatible avec | 6exploitation dbéun tramway

9 adaptée au climat méditerranéen

1 facil ement g®r able par | 6exploitant tramway

I peu consommatrice de ressources en eau, (i | néest pas pr®vu de di ¢

amendement sé)
ne n®cessitant quobédun entr et idexentleprises dpéialiaépsr s mi s
évitant les especes propageant les maladies graves type Xylella

=a =

1 nbébest donc pas e el ethienguld codvert nggditer@améen.ndoir fiece J
recommandation 11)

Sur le point 8.
L'analyse des causes des congestions actuelles a fait I'objet d'une étude approfondie. Les

conclusions de ce diagnostic sont rapportées dans le 82.1 de I'annexe 4 de la piece GD12. Les
profils routiers ne sont pas sous-dimensionnés au regard des zones d'habitat et de commerces
traversées. C'est véritablement la nature du trafic qui est mise en exergue. Entre 63 et 65% des flux
du centre correspondent a des flux de transit entre les collines et la cote. Ces flux de transit doivent
étre reportés sur les voies périphériques plus capacitaires. Ceci explique pourquoi le centre-ville
souffre de pollution, perte de temps, accés aux locaux pénalisé et effectivement de difficulté
potentielle d'acces pour les services de secours.
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Débune mani re g®n®ral e, la mise en place de | a nol
aménagements de voirie : mise a double sens, reprise des flots dans les carrefours, dégagement
des visibilités, etc. Les limitations identifiées par le contributeur sur le chemin des Canebiers, le
chemin des Salles et la montée sous baous sont bien connues des spécialistes en charge des études
de circulation. Notamment, le virage chemin des salles / montée sous Baous a fait I'objet d'études

pour agrandir ce carrefour et permettre |l a giratio
les zones de resserrement montée sous Baous / rue Jean Féraud, celles-ci auront un trafic diminué

de 100 VL ° | 6heure de pointe par rapport ° |l a sit
le trafic arrivant sur le square Bourdet. De méme cette nouvelle trame circulatoire profitera au chemin

des Canebiers qui verra son trafic diminu® -de 50
Baous et le chemin des Salles auront une augmentation du trafic de 50 a 200 véhicules légers a

| 6heur e de point e, aug me néreade avecres taiactéristigRes teehhiquese st a nt
des voies.

Enfin, le projet tramway n'est pas & méme de résoudre toutes les difficultés identifiées. Les impacts
des modifications ont été vérifiés et les modélisations renvoient des niveaux de trafic compatibles
avec les diminutions de largeur évoquées. Il convient d'ailleurs de ne pas rendre cet itinéraire trop
attractif au risque de générer trop de nuisances dans des quartiers résidentiels. Le projet souhaite
davantage inciter a un report sur la M36, avenue de Verdun, route de Vence, plus capacitaire (cf.
zone entourée numéro 3 dans la figure 25 ci-dessous).

Le point 10 est traité dans une réponse commune REP-MO-080 avec la contribution @598.

Sur le point 11.

Concernant | es questions r edléchellevda sg8sedu RTEaou Enedisr ni t ur
I'intermittence générée par la recharge d'une rame est imperceptible. Ce choix technologique pour

le projet tramway T4 (interopérable avec T2 et T3), n'a aucune incidence sur les décisions et

stratégies nationales en termes de mix énergétique.

A l'échelle du réseau tramway de la Métropole NCA, ce sont plusieurs dizaines de rames qui

circulent simultanément ce qui statistiquement lisse les appels de courant électrique. La technologie

de rechargement ponctuel en station de la ligne 4 (idem lignes 2 et 3) ne nécessite pas de
surdimensionnement de son "circuit d'alimentation” par rapport a un tramway plus classique avec

une ligne aérienne de contact (LAC).

Aussi, ce sont les horaires d'exploitation qui permettent d'assurer le meilleur niveau de service a la
population qui sont incompatibles avec la production solaire discontinue mais en aucun cas la
technologie choisie. La question posée dépasse un peu le cadre du réseau de transport, les sources

d'" ®nergie renouvel abl es sont i nject ®es sur I e
| 6al i mentation du tramway en journ®e, au m°me t
Enfin, sauf I'énergie embarquée dans les rames, il n'y a pas de stockage du courant de traction dans

les installations fixes.

Sur le sujet de la consommation en phase exploitation, il peut étre porté a la connaissance du
contributeur que le choix de la technologie sans LAC permet que 32% de I'énergie consommée soit
issue de la récupération au freinage alors qu'un systéme avec LAC renvoie un pourcentage variant
entre 0 et 15% suivant les configurations du réseau (cf. 84.1.1 de la piece GD10)."

Les points 124 14n 6 a p p e | Heeépdnsep a s
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- (@736 : Le projet veille a conserver dans I'environnement voisin des places de stationnements.
Les avenues Renoir et Hotel des Postes sont entierement repensées afin de correspondre aux
attentes des usagers du centre-ville : trottoirs élargis, et multiplication des arréts minutes, des
arréts livraisons, et des places PMR. Que deviennent les promesses associées au
réaménagement de la place de Gaulle ?

@736 et @497 appellent une réponse commune REP-MO-034 concernant la place de Gaulle

- @745:«é je suis solidaire avec | es personnes

SNCF n®cessaires pour ®tudier | 6i mpactlondetdec e

2m de hauteur que longera le futur Tram. Une emprise est possible et vous le savez bien alors
ne dites pas non c'est faux. Nous avons sollicité »

@745 et @98 appellent une réponse commune REP-MO-079 ci-dessous concernant la
faisabilit® débune emprise sur |l e talus SNCF

REP-MO-079

Le projet, dans ses phases d'études amont, a analysé toutes les options possibles. De nombreux
échanges techniques ont été tenus entre la SNCF et le projet T4 pour étudier les interfaces et
confirmer leur compatibilité.

Au plan technique, il est important de rappeler que le talus SNCF est un ouvrage d 6 aconmpgsante
a part entiére de l'infrastructure ferroviaire. Toute intervention sur cet ouvrage est soumise a des
regles et procédures trés strictes. Aussi, récupérer quelques metres dans le domaine ferroviaire
nécessiterait la création d'un souténement de dimension importante pour reprendre les efforts de la
plateforme ferroviaire. La réalisation de ces travaux ne pourrait étre menée que par la SNCF et serait
extrémement contrainte par l'exploitation ferroviaire qui ne peut subir que de trés courtes
interruptions et dont les créneaux sont calés plusieurs années a l'avance. Il est important de rappeler
que les voies ferrées concernées constituent l'axe structurant Marseille-Nice-Vintimille. Les
obligations sécuritaires inhérentes a ce type de travaux sont trés contraignantes.

En tout état de cause, indépendamment du codt exorbitant d'ouvrages complexes a réaliser et du
planning résultant de lintervention en domaine ferroviaire, la SNCF n'autoriserait pas cette
acquisition. En effet, dans le cadre du projet de la ligne nouvelle Provence Céte d'Azur, il est prévu
la transition entre un tunnel souterrain et le passage en aérien (via une tranchée couverte) au droit
des paluds. Ce projet prévoit aussi que les voies ferroviaires existantes et contiglies au tramway,
soient décalées vers le sud pour s'aligner aux futures voies LGV. Les futurs tracés esquissés par la

SNCF occupent I'emprise actuelle du talus. A contr ari o, l a construct
possible au droit de la nouvelle gare de Nice Saint-tAugust i n, car | 6extensi

se fera au nord du faisceau ferroviaire actuel.
Le tramway T4 ne peut donc pas obérer la faisabilité du futur projet LNPCA.L 6 e xt ensi on

Sans sous-estimer l'impact des nombreuses acquisitions privées sur cette zone, le projet T4 ne peut
donc pas empiéter sur le talus, méme appartenant au domaine public.
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‘QUESTIONS DEJA POSEES AU MO DURANT LﬁENQUqTE|PUBLI

- (@53 : Au sujet du renforcement nécessaire du pont Napoléon lll, cette personne craint que La
construction de piliers complémentaires sous ce pont risque de faire embacle tout en perturbant
a la fois la flore et la faune causant des impacts négatifs sur la biodiversité. Elle s'interroge
également sur la solidité des pieux fichés dans du limon " ...semblable a celles des allumettes
plantées dans un yaourt)" ?
Le MO a-t-il des éléments convaincants pour rassurer cette personne, responsable d'une
association de Saint-Laurent-du-Var ?

- @295 : Quel est votre réponse a la question de la contribution @295 ?
La Passerelle du Bellaud située devant le gymnase Colette BESSON serait bien plus adaptée
qgue le pont de Brecq piétons a préserver, car déja en partie utilisée par les véhicules et
n®cessitant moi ns d dégand®nmomabgeexpassages de véhiculey deae
cbté-1a, la faune locale y est hélas habituée

- @297 : Que pense le MO de la proposition d'aménager la passerelle Bellaud a Cagnes-sur-Mer
plutt que de transformer le pont du Brecq ?

@295, @297, @608 et @698 appellent une réponse commune REP-MO-053 concernant la
transformation du pont piéton du Brecqg et la passerelle Bellaud

- E594:référence erronée A @598 : ligne 4 du Tramway ne coopére pas de maniére évidente
avec le projet écoquartier de la Villette ! Pourquoi on ne mutualise pas les idées, les données de
ces 2 projets ?"

Question CE : Bien que conscient du fait que le sujet ne reléve pas de la présente enquéte,
le MO peut-il apporter un éclairage différent a cette affirmation.

@598 et C477 appellent une réponse commune REP-MO-080 ci-dessous concernant la

compatibilit® du projet de tramway T4 et du projet
REP-MO-080

Le projet de 'Ecoquartier de la Villette fait I'objet de plusieurs maitrises d'ouvrage (dont la Métropole

pour la voirie sud, |l a Soci ® ® publique | ocale Ct
d'une implication forte de la ville de Cagnes-sur-Mer. Les d o nne u st parfaitlemedtr e
coordonnéspui sqgue notamment | es ®tudes doéi mpact ont ®t
cumul ®s . Les bureaux do®auxdffentspmjpts. parf oi s communs

De nombreuses revues de conception et réunions de synthése ont été menées pour traiter les
nombreuses interfaces pendant les phases études et les échanges se poursuivent pour assurer la
meilleure coordination des procédures, puis de la phase travaux, notamment par des conventions

déinterfaceasntsignl®es diff® entes ma“ trises dodédouvr a

- @643: |l e CE demande au MO de r®pondre -~ ccette

an

«é, | e Tram apportera une pollution aux particu

comprend que ce projet n'est pas en réalité concu pour améliorer la vie des habitants de
Cagnes ou de Saint Laurent du Var, mais est en fait pensé a l'origine exclusivement au
bénéfice de la ville de Nice. Si on parle « d'utilité publique », I'utilité du projet de la ligne 4
pour les villes concernées par le tracé ne parait pas établie. Nice aprés avoir investi la vallée
du Var, va, grace a ce projet de tram continuer son expansion en franchissant le fleuve,
conquérir et urbaniser de nouveaux territoires au détriment des communes avoisinantes.
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C'est dans cette perspective qu'on comprend que malgré des éléments qui disqualifient le
projet aux yeux de nombreux habitants (projet disproportionné pour la taille des villes
concern®es, €

- @707 : Quel est l'avis du MO sur ces arguments relatifs a la pollution générée par le Tram ?
«é0On dit souvent gqu'un tram est non polluant, mai
une pollution correspondant a plus de 10 ans de circulation routiére !! La mise en place, le
cheminement de I'électricité, sachant que le cout de I'électricité a augmenté dernierement. Il lui
faut en moyenne 30 ans pour commencer a devenir écologique, mais il demeurera toujours
I'cheminement électrique et la maintenance réguliere de méme que les émissions de petites
particules qui demeureront. Alors pourquoi nous mentir a ce sujet-la ???!! De nombreux articles
parlent de ce sujet la et je vous invite aller en consulter un vous serez bien surpris. Et maintenant
gqu'on a cassé le mythe du TRAMWAY, »

@643 et @707 appellent une réponse commune REP-MO-081 ci-dessous concernantld i mp act
dut ramway en mati re doé®mi ssion de polluants

REP-MO-081

Il n'est pas possible d'identifier les sources des données énoncées par le contributeur. Sur quelle
quantité de véhicules évités est basée l'analyse ? Les ordres de grandeur ne sont pas cohérents.
La piece G-D-7 présente les effets du projet sur le milieu physique.

Les émissions de gaz a effet de serre constituent l'indicateur préférentiel pour évaluer la "pollution”
générée par le projet telle que I'évoque le contributeur. Un bilan carbone a été effectué et sert de
fondement a la démarche de développement durable conduite par le projet. Le §1.3.1 de la piéce
G-D-7 détaille les résultats des émissions de la phase travaux autant que celles de la phase
exploitation. On notera que la fabrication des rames ne représente que 2% des émissions du projet
pour un co(t total évalué a 987 teqCO2 alors que le projet permet d'éviter entre 4000 et 4500 teqCO2
générés par la circulation routiere.

Concernant les "petites particules” plutdt appelées particules fines, la méme piéce G-D-7 synthétise
I'étude air et santé. Le 81.6.1.3 met en exergue que la diminution du trafic routier entraine une
diminution globale des concentrations dans la bande d'étude sur le NO2, PM10 et PM2,5.

‘ QUESTIONS DE LA COMMISSION AU MO

QUE-CE-05

Quid des documents doéurbani sme concer nRPRI{PPRIE,S i s
etcé) " suivre imp®rativement et ~ approuver avant
publ i que et ?(Pa exuléicnement hymothétique produit par la mise en place du projet)
REP-MO-082

Cette question peut se décomposer en deux €léments de réponse:t o ut déabord, l 61 n.
dossier T4 vis-a-vis des servitudes reglementaires liées aux plans de prévention des risques ; puis,

pus gl obal ement, |l e niveau dointerfa-age entre ce

documents de servitudes.

Le projet de |ligne 4 a fait | 6objet doéune ®valuati

Création de la ligne 4 de tramway : mémoiredu ma tre doOéouvr age-vabhaldesgnphéses e au
de | a c¢ o menguéts puldigque d 6

89



Léensemble des document s dsiprgpcbnanmunafixj desadocumants deo mmu n a
gestion du ri sqgues (PPRI , PPRi f , ri sqgue sSi smique
documents a portée réglementaire concernant les milieux naturels et les documents de gestion des

eaux ont été pris en compte dans le cadre du projet.

Piece GD 5 chapitres 1.2.5-1.4.2-1.3.2.1

Piece GD 7 chapitre 1.3.5

Piece GD 8 chapitre 5

Piece GD 12 annexe 8 modélisations hydrauliques.

Pi ce J Avis de |l 6autorit® environnemental e.

Loensemble des r®gl ementations r el estprisve@sompteet a ges
des modéles hydrauliques ont été réalisés pour évaluer finement les impacts du projet.
Tous de ces ®I ®ments sont disponibles dans | e doss

lconvient de pr®ciser que | e dossi:er a fait | 6obj et
- La consultation inter administrative organisée par le Préfet des Alpes-Maritimes, lequel a soumis
le projet pour avis des services compétents en matiére de gestion du risque. Les avis ont été
pris en compte dans le dossier soumis a enquéte.
- Lébautorit® environnementale | aquelle a rendu un
problématique liée au risque inondation (piece J).

S6agi ssant de | a coor deurpracédores loisquene PPRirest enncoursedle | e s
révision, il faut préciserque | 6 Edtiastpose r ®gl ement airement de | a pos
de projet de prendreencomptel e ni veau dobéal ®as | e plus r®cent .
QUE-CE-06

- lacommission demande au MO de développer ses arguments en faveur de la faisabilité du projet
au sujet de | 6aggravation des conditions doé®coul
[l (se référer au Porter a connaissance de la préfecture A.M. Datant de février 2023, dossier
soumis au SMIAGE ?)

REP-MO-083

Le projet présenté au dossier de DUP de niveau avant-projet (AVP) prévoit un renforcement des

piles existantes pour reprendre les efforts dynamiques liés au freinage des rames de tramway. Les

pieux nouveaux sont ainsi compris-intégrés dans l'enveloppe actuelle de I'ouvrage. En aucun cas

des appuis supplémentaires ne seront créés dans le Var. Aucune modification des sections
hydrauliqgues nbédest op®r ®e "~ | 6o0ccawelle bes tthuauxpme oj et |
nécessiteront pas d'intervention dans le lit du Var ni n'auront d'impact sur la biodiversité présente

dans ce site protégé.

Référence au dossier de DUP :
Piece D §2.2.2.5
Piece GD9

Voir en complément la réponse  REP-MO-011
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QUE-CE-07

- face au progrés dans la recherche de nouvelles technologies et énergies comme la production

de gaz vert, v®hicules ®lectriques, pots © <cat al
t 6i | | e mant sur$e planescofogique ?
REP-MO-085

Au préalable, la maitrise d duvrage souhaite rappeler, comme le souligne la Piece C de la DUP, que

le choix du mode de transport repose tant sur des composantes urbaines, paysageres, sociales,
®conomiques que techniques. La performance sur | e
ne saurait a lui seul justifier le tramway.

Ceci pr ®ci s ®, | 6®mer gence de nouvell es technol of
«eécologiqueé du mode tramway et ce dernier dispose dobat
temps.

Le tramstanposéscése derni res d®cennies comme | evier d

durable en France, en atteste la réussite et le succés populaire de ces projets, dont ceux portés sur
le territoire métropolitain.

Les atouts du tramwayetgecanius:auj our doé hui connu

- Un mode de transport propre,

- Un mode qui permet de réduire les nuisances en ville (par réduction de la circulation
automobile),

- Une performance au niveau du poids carbone

Le tramway, a été identifié comme étant I'un des modes de transport urbain les plus écologiques,

compte tenu de son faible impact sur I'environnement. Une étude scientifique menée par Alstom et

Carbone 4 compare I'empreinte carbone des tramways et des systémes BHNS, donnant ainsi une

meilleure idée de leur performance respective pendant tout le cycle de vie, et notamment la
constructi on, | 6expl oitation et | a maintenance des
conventionnelle de 10 km en Belgique démontre que pour une capacité de transport équivalente,

sur un cycle de vie de 30 ans, un systéme de tramway émet a peu prés moitié moins de CO2 qu'un

systéme BHNS fonctionnant avec des bus diesel, et environ 30 % en moins de CO2 qu'un systéme

BHNS fonctionnant avec des bus hybrides?.

Une performance énergétique liée a la technologie de recharge par le sol

Si | 6anal yse est imparfaite puisqudelle ne traite
est intéressant de préciser le maitre d 6 wrage fait le choix de reconduire le choix technologique de
recharge par | e sol (avec r®cup®ration doé®nergi e

systeme « classique » avec Ligne Aérienne de Contact (LAC). Un systeme de recharge par le sol
présente entre -15 et -30 % d'économie d'énergie par rapport a un systeme classique avec LAC.

V®g®t ali sation de | 6espace urbain

Dans |l a lutte contre | e r®chauffement <climatique e
de | 0 e s pac e nquétertrecanquéte) ast un autre objectif a atteindre. Sur ce registre aussi

l e tramway se montre performant gr ©ce l a cr ®at

multiples, 1& ou un mode routier ne le permet pas.

1 Source étude comparative Alstom et Carbone 4 de novembre 2016.
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QUE-CE-08

Quid du talus a réaménager par la SNCF ou la Métropole sachant que le talus appartient &
la SNCF ?

Voir laréponse REP-MO-079

QUE-CE-09

-Que pense le MO sur la perte du cachet architectural particulier des maisons anciennes

existantes avec leurs jardins le long du tracé a st Laurent du var et Cros de cagnes qui sont

construites a taille humaine et qui mériteraient peut-°t re juste dbé°tre rev
sauvegardées au lieu de mettre a la place des immeubles ?

RERMMOO 87

e | 6®l aboration de soomaPLB®Ey plret m®efr opolde p
Bi it e®s o-ucomwhliitaus®s de bOti s, de jardins o
ylabar-satPedl code de | durbanism Léarticle
ser cettedpp@Psganmbtbson, ura bkist do®l ®ment s
0 e du ter toire m®tr
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e

e
fiches sur | 6ensembl ri
itrages sensi bl es.
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Q
—

projet de |l a |Iligne T4 inter denotnd auxqr aadit gumamaean t
gnes, mai s pas sur-Lhaardcawmmunei dsuBaicet |l e de Ni ¢
am®nagemenl &arii v®e de | a |ligne T4 de tramway
l ement aires, al or s ognuen 6caeutrtae cne’°pnbea sp rp®ssebriovi aetui c ¢ n
| 1 e ehumali nest " not er guden | 6absencelde da ot
mbreuses habitations ont d®] " ®t ® rempl ac®es pa
arr itw®@&enwaly , et parfois ~ | a slleus er ainti tdamima ge ale
essor de | a m®tropole que | a densification wurba
ansport ad®quat s.
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T OO0 @M
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-QUE-CE-10

BN

Quelles sont les réponses a apporter au fait que les nouvelles plantations mettront
beaucoupdetemps”™ r epousser pour apporter un ombrage
tram ?

REP-MO-088 apporte des compléments a la REP-MO-063

Les sujets jeunes présentent de multiples avantages : garantir une reprise optimale a la plantation,

pousser plus vite en meilleure santé, étre moins sujet aux dommages du transport, faciliter la
manutention, démarrer plus vite et colter peu par rapport a un arbre 4gé. Le maitred 6 o u vretiang e

des plantations dbéar bres | eunens(circonfdremce tuotonrc@ unpr op o s
metre de haut). Pour certains lieux, des sujets plus agés sont pertinents sans dépasser la force de

30/35 cm.

I est vrai que | es arbres auront besoin de temps
Suj et s tpukdire condeovés. Néanmoins, les principes de plantation exprimés supra donnent
les meilleures conditions pour une pousse rapide.
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Le meilleur exemple illustrant ce parti-prisest sur ement la ligne T2 et no
Californie qui atteste d6é u n bon d®vel oppement des sujets gui
seulement 5 années, une belle canopée.

Enfin, l e renouvell ement de Il a palette v®g®tale
indéniables : l e choix dbéessemoenssom@®silbierprt asd,eapeul a d
essences et des strates pour une meilleure résistance aux maladies, le renouvellement de sujets

dont | 6 ®@tsanitaire petaiy fragile, une meilleure captation du carbone par les végétaux

(propriété des jeunes arbres) et enfin une convergence des enjeux paysagers avec les enjeux de
biodiversité locale via un travail avec un écologue.

Référence au dossier de DUP

Piéce C 4.5.6

Piece J mémoire en réponse a la recommandation n°11

Piece G7 1.7.2

Enfin gbal esée |l e parti paysager aura besoin de
bénéfices immédiats sont attendus. La végétalisation de la plateforme de plus de 6m de large, va
contribuer ° | 6effet dobébapai sementcdel eGespa®eeptubdt
r®gul ation climatique, biodiversit®é

Le triptyque désimperméabil i sati on de | 6espace urbain, recour s

végeétalisation sont des outils efficaces du rafraichissement urbain et de la captation du carbone.

-QUE-CE-11

Quell es mesures sont pr®vues pour pallier la pol |
constitution de feux de croisement entre la voie de tram et la voirie routiére et constitué de véhicules
et de camions qui seront rejetés sur les voies arriéres ?

REP-MO-089

L6®tude de trafic et | es ®volutions de circulation
de | 6®tude acoustique. Une coh®rence des aires docd
projet de la ligne T4.

Lesétudess p®ci al i s®es se sont bas®es sur | 6®tude de tr

métropolitain (MMO06) qui a permis de simuler un scénario dit « de projet » et de le comparer
précisément au scénario de référence qui présente la situation au méme horizon sans la création
de la ligne T4. Le scénario projet intégre la nouvelle ligne de tramway T4 elle-méme mais aussi
| 6ensemble des mesures dbébaccompagnement qubelle en

9 évolution de la trame circulatoire routiére ;

9 adaptation du réseau de bus pour se conjuguer avec la nouvelle ligne et favoriser le
rabattement sur ce mode de transport lourd et capacitaire.

Le périmetre projet est donc un périmetre enveloppe de toutes les conséquences directes et
indirectes que générel a nouvelle Iigne de tramway. 1 sO®Il ar ¢
strict déinsertion pour comprendre | 6ensemble du
variations de trafic (sup. et inf. a 10% notamment). Pour caractériser ces variations, une cartographie

est dressée, elle identifie de maniére claire les augmentations et baisses de trafic attribué au

tramway et a la restructuration du réseau routier et bus.
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CIA Domaine d'étude avec mise en exergue des variations de trafic en 2035 NICE COTE DAZUR

m Création de la ligne 4 du Tramway - Nice (06)
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Léaire do®tude acoustiqgue est e nepoptsade traficisur ene zomeh ®r e n ¢
d' ® ude d'environ 500 m tres de part et dobéautre d

lien avec les exigences réglementaires (protection acoustique si nécessaire).

Le domaine do6o®tude pourl a ac oghuRarleintc®e daev elcd alier pn®rnitmm
déplacements, le réseau considéré a été pris au-dela du réseau routier ainsi défini en y rajoutant

une bande de 600m de chaque c6té pour le NO2 et de 200 m pour les PM10.

Référence au dossier DUP
Piece G-7

Piece J 1 recommandation 1
Piece GD 12 Annexe 5
Piece GD12 Annexe 6
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3.4. AUTRES MODES DE DEPLACEMENT

Préambule :

Le

th me AAutres modes de d®pthamesement sd0 se d®cl i ne

Autres propositions au projet du Tramway
Bus/Tram

Intermodalité

Piétons-(PMR) /Tram

Vélo/Tram

3.4.1.BILAN CHIFFRE

Nombre de contributions [Nombr e dbobs

254 278

Typologie : Sur les 278 observations relatives a ce theme, la majorité des observations sont

déposées par des particuliers (251), puis des associations (5), dont « ACL » et «
Mieux vivre aux Vespins », des élus ou collectivités (2) et partenaires socio-
économiques ou organisations professionnelles (1)

Orientation : 202 défavorables, 26 favorables + favorables avec réserve, 26

Réserves/inquiétude sans prise de position tranchée, 15 Neutres, 9 Autres

3.4.2.THEMES PRINCIPAUX SOULEVES

3.4.2.1. Autres propositions au projet du Tramway (179 observations)

Cesous-t h" me est tr s h®t ®roclite ; I est fait ®
soit de moyens de transports en commun déja existants & ameéliorer, soit de nouveaux modes
mais difféfrent s du tramway, allant du train avec | 6au
un cadencement plus important de la ligne LNPCA, ainsi que des bus électriques qui
prendraient | e relais dans des zones dé&Alcc s p

(Véhicule Automatique Léger) ou de Métro.

Pour citer une des nombreuses observations allant dans ce sens : « Développer les bus
électriques et hydrogénes, une piste cyclable en continu, du covoiturage,et c € D' autr e pz«
la SNCF prévoit doter ses TER de 39 rames supplémentaires. »

1 est souvent fait ®tat dbébun BHNS (Bus ~° haut
Tracé » en le faisant passer par le bord de mer pour éviter de nombreuses expropriations.

3.4.2.2. Bus/Tram (18 observations)

Il est a noter que dans ces 18 observations, nombreuses sont celles qui font référence a
celles du chapitre précédent, a savoir renforcer, améliorer les réseaux de bus existants en
d®vel oppant,cdr i@ @rbjet est enidaubion avec la ligne de bus déja existante.
Certains se demandent si les arréts actuels seront maintenus.
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3.4.2.3. Intermodalité (15 observations)

- Certaines observations, y compris en dehors de ce theme, font ressortir un manque de
coordination des transports et déplacements avec les communes ne faisant pas partie de la
M®t ropol e NCA, not amment avec |l es communes de |
meill eure desserte ouverte vers | 060Ouest) .

- est propos® de disposer doébun dispositif dan
le bus arrive ou est déja passé pour permettre une meilleure connexion avec le Tram.

- Parmi les observations on notera :
« Permet de connecter les communes concernées a l'aéroport »
Ou
« Aucun TCSP ne se rabat sur cette ligne depuis la gare multimodale de Grand Arénas, il
n'est méme pas connecté a la gare SNCF de Cagnes »

3.4.2.4. Piétons-(PMR) /Tram (28 observations)

- De nombreuses observations par mi ces 28 font (
TZANCK depuis la future station, pour les PMR, en raison de la distance et surtout de la forte
déclivité du terrain, malgré la rampe prévue.

- Une autre personne, en fauteuil roulant, dit préférer une rampe aux ascenseurs, car ceux-Ci
tombent souvent en panne et peinent a étre réparer (elle précise en outre, comme ceux de
|l a SNCF¢é¢)

3.4.2.5. Vélo/Tram (37 observations)

Les avis concernant les pistes cyclables et leur positionnement sont partagés :

- Beaucoup dbébobservations font ressortir l e fait
| 6avenue de Ni ce/ RM6ih@/carcklhe veprasente ui doubn avac fpap r
piste cyclable déja existante sur le bord de mer (entre 100 et 300 méres maximum de
di stance), ce qui per mettrait -exproppatong» e de r ®d

- Autres avis, concernant la sécurité : « La sécurité des usagers du tram et des cyclistes est
compromise : tracé des pistes cyclables a proximité immédiate des voies routiéres, acces
au stationnement cisaillant la piste cyclable » ou encore :

-« Attire l'attention sur la continuité des aménagements cyclables et aux dangers des trottoirs
partagés et des conflits avec les voitures. »

- A contrario des éléments, certes moins nombreux, sont favorables :

V « Inscription des nouvelles infrastructures cyclables associées au projet dans un
schéma directeur.
Possibilité d'emport du vélo dans les rames ;
Implantation de stationnement sécurisé pour les cycles aux abords des stations ;
Création d'un itinéraire cyclable le long de la ligne. »

<<<
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3.4.3.QUESTIONSAUMAITRE DO OUVRAGE

3.4.3.1. Autres propositions au projet du Tramway

- Demande d6®tude doébun plan de circulation judic
directement & la station terminus du tram (E27-2)

Voir REP-MO-053 pour la réponse a cette contribution.

- Madame Cé. fait ®t at d'"un comparatif entre
remboursement de la construction d'un VAL est de par son automatisation, sa vitesse et sa
fréquence, bien plus rapide qu'un tram." (@53-3)

REP-MO-090

Un VAL s'apparente effectivement a un métro automatique de taille plutét réduite. Ce mode de
transport en commun urbain est plus capacitaire et présente une vitesse d'exploitation supérieure a
celle d'un tramway car il n'intervient qu'en site propre (pas de carrefour, ni traversée piétonne) ce
qui est une condition a son automatisation. Pour échapper aux circulations de la ville en surface, un
VAL est principalement en tunnel, ouvrage souterrain et viaduc. La réalisation de ces ouvrages est
plus couteuse pour le Val que pour le mode tramway.

Si un VAL peut transporter deux fois plus de voyageurs gu'un tramway, son co(t au kilométre est
également plus de deux fois supérieur.

Les études, basées sur le modele de déplacements métropolitains MMO06, renvoient une
fréquentation de 40 000 voyageurs/jours pour la ligne T4. Le mode tramway répond le mieux a ce
besoin tout en conservant une capacité d'augmentation de l'offre a terme (en augmentant la
fréquence). La demande estimée ne justifie pas un investissement supérieur type métro pour cet
itinéraire.

Le bilan socio-économique, piece H du dossier de DUP, démontre que le projet de la ligne 4 est
rentable avec le mode tramway. En le remplacant par un VAL, avec un investissement plus que
doublé et une fréquentation a 40 000 voyageurs, le projet n'apparaitrait alors plus pertinent et
opportun. En outre, le mode tramway est celui qui apporte la meilleure complémentarité avec la ligne
TER existante et répond le mieux aux besoins de déplacements du territoire.

Référence au dossier de DUP :
Piece C §3.2.2
Piece H 86

-« Pourquoi ne pas avoir étudié la faisabilité du Tram ... sur l'autoroute ? Les laurentins en
tireraient un meilleur profit surtout quand on pense le développement en cours vers le nord
de ville ? » (@695-5)

REP-MO-091

Le tramway séint gre essentiellement dans des axe
| 6autoroute A8 nodéoffrent aucune disponibilit® fon
pertinent. Complémentairement, la barriere physique que consti t ue | 6aut orout e
systématiquement des ouvrages au-dessus et/ou au-dessous des voies pour assurer la porosité et

| 6accessibilit® " ce type de transport qui sdéins |

et des activités.
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-« Trois propositions pour savoir si ce plan de mobilité serait techniquement réalisable » :

(@748-5).
REP-MO-092
A |la lecture de |l a contribution qui lesnpfogosittonspltas r ap
contributeur se concentrent sur le secteur de la gare de Saint-Laurent-du -Var regrettant notamment
le manque de liaison entre le Nord et le Sud séparés par les voies SNCF, ce qui est tout a fait avéré.
Sile projettramwaya pporte une r®ponse interm®di aire dans |
| 6 e sied de wette problématique trouve une solution dans le projet de la Ligne Nouvelle Provence
Ctte d6Azur. Ce projet dbébenvergure pr® oit dans se

€

des voies ferr®es existantes édtbveaukddons &RNI®e ad e dk

la route du bord de mer. Ces aménagements projetés sont bien plus propices aux circulations

piétonnes entermesd 6 accessi bi |l i tD@net | dée mm®dumitt ®.I e proj et

une nouvelle solution de franchissant du réseau ferré par une passerelle accessible aux PMR, se
substituant de fait a la passerelle SNCF désuéte.

3.4.3.2. Bus/Tram :

- Pas vraiment de questions sur ce théme, mais des avis émis au chapitre 3.4.2.2. Notamment
dans les observations suivantes : @38-3, @69-5, @94-2, @96-2, R195-6, R236-2, R308-4,
R344-2, @348-2, @373, @383-1, @444-1, @467-3, @484-6, 499-6, @519-2, @573-2,
@610-4

3.4.3.3. Intermodalité

- Amélioration de l'offre de services en incluant le TER (CAGNES/MER -> MONACO) dans le
plan tarifaire Lignes d'Azur afin de gagner du temps pour les trajets longues distances. Cette
proposition est-elle réalisable ? (R192-4)

La région sud et les autorités organisatrices de mobilité ont mis en place le Pass Sud Azur qui
permet la circulation sur le réseaudu TERet sur |l es |l ignes db6Azur ,
pass sud azur est en place sur tout le territoire des Alpes-Maritimes, avec un forfait mensuel toutes
zones ~ 88 0. La pr op o s4estinanseulentent possibie,tmais dxiste déja r

3.4.3.4. Piétons-(PMR) /Tram :

- Demande d'aménager l'acces a l'allée Jean LEDIEU avec une rampe pour les poussettes et
les PMR. Cet acceés est prévu d'étre transformé en escalier.

Qu'a prévu le MO pour l'accés des poussettesetdes PMR en sus de |
compte-t-il répondre a cette demande ? (@236-1)

REP-MO-093

L'allée Jean Ledieu se situe au niveau du carrefour route des Vespins - avenue Vauban a proximité
de la station tramway éponyme. Cette allée permet de desservir les habitations depuis I'avenue
Sauvaigo, puis se termine en escalier pour rejoindre la route des Vespins. Entre la derniere
entrée/sortie charretiere (La Minoutiére) et la voirie actuelle de l'allée, ce sont plus de 4 m de
dénivelé sur 30 m de longueur actuellement. La pente est donc d'environ 15%. Si le maintien d'une
rampe est possible pour le passage des poussettes (possibilité offerte car le propriétaire de la
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parcelle AO225 a vendu au maitre d'ouvrage la totalité de sa parcelle a I'amiable), le projet ne saura
pas la rendre accessible aux PMR sans un aménagement spécifique et consommateur de surfaces
pour organiser un jeu de rampes qui serpente afin de rendre la pente progressive conformément a
la réglementation.

- Suite a la démolition de la passerelle SLV (gare vers Cap 3000) prévoyez -vous des feux
de circulation pour réguler le flot de piétons et permettre aux vélos de passer sans
encombre ? (@269-1)

REP-MO-094

La passerelle existante laisse place a une station tramway insérée dans le terre-plein central et
encadrée de 4 traversées piétonnes qui seront toutes signalisées pour permettre le franchissement
des 2x2 voies de la route du bord de mer en toute sécurité. A noter que la vitesse maximale des
voitures sera réduite par une limitation a 50km/h contre 70km/h actuellement.

- Le MO a-t-il prévu des moyens ergonomiques de rabattement vers la L4 au profit des
personnes agées et des PMR afin de faciliter réellement leur mobilité ? Si oui lesquels ?
(@773-1)

REP-MO-095

Complémentairement au réseau de bus qui sera remanié pour favoriser le rabattement vers la L4,
|l a R®gie Lignes doOoAzur propose un s dignesadaecarte »
pour | es zones non desservies par | es | i gnpose
a porte » destiné aux personnes a mobilité réduite et nommé«Mo b i | 8. Az ur

3.4.3.5. Vélo/Tram :

- Demande la création d'une piste cyclable sur I'avenue maréchal juin, car la présence de
vélo et piétons sur le trottoir est dangereuse (R50-1)

REP-MO-096 et se référer a la réponse REP-MO-051

Si l a | argeur di sponible entre | es fa-ades
indépendante, les vélos ne circulent pas sur le trottoir mais sont autorisés sur la chaussée avec une
limitation de vitesse de la circulation automobile a 20km/h compatible avec cette mixité des usages.

- La piste cyclable située entre le tram et le train est-elle envisageable c6té habitations ?
(@502-1)

REP-MO-097

L'insertion d'une voie verte protégée entre le talus SNCF et la plateforme tramway permet la
circulation des modes doux, vélos et piétons, sans les interruptions systématiques générées par les
nombreuses rues transversales du trottoir Sud (cf. présentation de I'aménagement page 63 de la
piéce C). L'itinéraire cyclable sera donc plus sécuritaire et attractif favorisant globalement l'usage du
vélo sur ce trongon (pas de conflits vélos-VL avec les acces). La route des Vespins sera limitée a
30km/h contre 50 aujourd'hui et les traversées évoquées par le contributeur seront signalisées
permettant de rejoindre la voie verte au Nord en toute sécurité.

tran
r ®g ul

ndest
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Il est & noter que cette voie verte a une largeur réglementaire de 3.00m, ce qui correspond a la

| argeur doéune piste cyclable bidirectiohéaekpkoi E&t
SNCF afin dbéentretenir son talus. Ell e sera ®gal e
LNPCA.

Pour toutes ces raisons,lema”" t r e dobéouvrage a pr®f ® ® positionne
SNCEF et la plateforme tramway.

- Attire l'attention sur la continuité des aménagements cyclables et aux dangers des trottoirs
partagés et des conflits avec les voitures. Le stationnement automobile sur certains
trongons semble privilégié, cela en contradiction avec les ambitions de réduire la part
modale des voitures. (@561-2)

REP-MO-098

La continuité cyclable est assurée sur l'intégralité du linéaire. Les conflits avec les voitures sont
traités dans les carrefours conformément a la réglementation en vigueur.

Le partage de certains espaces avec les piétons est rendu possible notamment via 2 voies vertes
(route des Vespins et avenue Marcel Pagnol) qui ne sont pas des trottoirs car ne desservent pas
des entrées/sorties charretieres mais constituent une voie continue protégée de la circulation
automobile.

Dans I'hypercentre de Cagnes-sur-Mer, le principe du partage a été décidé le partage via une zone
de rencontre a 20 km/h pour permettre la mixité des usages dans une zone dense et active.
L'itinéraire a privilégier pour un déplacement plus rapide a vélo se situant sur la rive droite de la
Cagne a proximité directe des aménagements du tramway.

La carte ci-aprés est intégrée au dossier DUP p57 de la piece GD?7.
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=
L Légende
& Bande cyclable
i ——p  Piste cyclable
- Insertion |)oml‘uelle des

cycles sur la voie circulée

Voie vi

e ZONE de rencontre

- Un plan de déplacement "Vélo" plus ambitieux serait souhaitable (étude sur les
déplacements des actifs, sécurisation des intersections et des ronds-points, une vraie
continuité dans les cheminements, sécurisation des espaces partagés, offre de
stationnement beaucoup plus étoffée, développement de I'offre pour les professionnels et
pour les livraisons du dernier kilométre). Que pense le MO de ces propositions ? (@610-

4)

REP-MO-099

Conformément a la loi LOM, loi d'orientation des mobilités, le projet intégre un itinéraire cycle dans
I'intégralité de son linéaire (84.5.13 de la piéce C).

Pour atteindre les objectifs ambitieux du plan vélo de la Métropole Nice Cote d'Azur qui vise 10% de
part modale vélo a horizon 2026, les aménagements du projet de la ligne 4 intégrent d'ores et déja

les propositions du contributeur.

Les aménagements prennent aussi en compte les itinéraires et usages existants de facon a créer
une complémentarité notamment avec la piste le long de la Cagne et celle du bord de mer qui se
prolonge jusqu'a la promenade des Anglais a Nice.

Les parkings relais proposent aux utilisateurs de 2 roues une offre de stationnement conséquente
et sécurisée ainsi que des services, comme le gonflage et les petites réparations.

Enfin, le projet de la ligne 4 prévoit I'accés des cycles dans les rames (84.5.12 de la piéce C).

3.5. ECONOMIE GENERALE DU PROJET

3.5.1.BILAN CHIFFRE

Nombre de contributions

Nombre doobs

181

201

Typologie : 178 particuliers i 2 Associations i 3 élus - 2 partenaires i Autres : 3

Orientations : 172 défavorable- 3 favorable-18 réserves
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3.5.2. THEMES PRINCIPAUX SOULEVES
Le thEfmengmi e G®n®realestdue xpamijre® sous: | es angl es

m Le co%ut du projet
m Les conditions de r®alisation et de financement
m Les risgwreco¥te du projet

3.5.2.1. Tendances générales sur le colt du projet

Au regard des obsegirlvarteisosnosr tr elceuseiolrliieenst ati ons g®

Dans de nombreuses contributions (chiffre 7 indi
comme exceisseftr asavexcessi Qualificatifs comme ¢
astronomique, d®lirant, disproportionn®, d®ment.

De nombreux contributeurs se sont exprimés sur le colt démesuré du projet en proposant des
alternatives par économie (pourquoi ne pas améliorer la fréquence TER et BUS ? plutét que de
sbengager sur des d®penses aussi i mportantes)
Parmi les contributeurs on releve les items suivants :

- Projet colteux (500 millions d'euros) et inutile (déja desservi par dautres transports en
commun (bus TER)

D'apres le CERTU un seuil de 300000 habitants est nécessaire au rapport co(t/besoin
(seulement 75000 pour saint Laurent+ cagnes) Projet colteux a prés d'un demi-milliard d'euros
Il est difficile de comprendre le colt de son fonctionnement aprés réalisation.

Un comparatif avec un autre projet, type métro-VAL col(t de réalisation et colt de
fonctionnement surtout plus au nord pour des terrains de meilleure qualité aurait permis une
meilleure décision.

En premier lieu ce projet présente un trop grand nombre d'expropriations,s oi 't 60 MO, que
commune de Saint-Laurent-du-Var ni la ville de Nice ne sont & méme de financer, supérieur au
prix du mat®riel roulant : 34 MuO.

- Ce projet va nous co(ter a nous contribuables métropolitains une véritable fortune alors qu'il

suffirait d'améliorer les réseaux de transports déja en place.

- Ce projet risque de voir doubler voire tripler le colt global de sa réalisation au vu de l'inflation

que nous connai ssons tous, | 6augment at iecla des
maintenance

Par rapport au co%t annonc®, il es®coOnomit @gue ucdcu
projet, certains contributeurs ne sont pas conv.
des seuils de rentabilit®ad®veéltompp ®&sn dreemssurlee dod
incidences et l es risques du projet avec | a pri

n®cessaires.

3.5.2.2. Tendances générales sur les conditions de réalisation et de financement

De tr s nombr eusgms temserematdioountse | e financement
para’t beaucoup trop ®l ev®cahomi ggee sa rentabil

Compte tenu de | 6emveogturiebduepr ogé@&itnterroge sur
du SecrG®na®rmriadltéod nwrest i ssement (SGPI ) .
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On rel ve |l es interrogations suivantes

En cas de sur co %t , l e projet dans sa globalit®
communes avec pour cons®quence une augmentation
Le public soéifnitnearnrcoegree ngurdelse ouvrages dont l e ¢
de®t ai |l | ® et qui s0O®t onne qubdbune grande partie
r®novation et de s®curisation.

Compte tenu du montant i mportangubdduwr cloansit @a lei
fascicul e sur | Gappr ®ci ati on sommair e Gdeec d®pe
| 6annonc eglobaba 3% nmiltions HORS TAXES ann®e 2022 ; i sOint
provenance des ressources f i nbaunncei traexse ecno n®pvl o®jnueanr
pourrait i mpacter | es m®nages confront®s d®) " -~

3.5.2.3. Tendances générales sur le risque de surcodt du projet

Le risque du surcodt du projet est évoqué par de nombreux contributeurs en conduisant la

métropole a un endettement plus important (nous sommes déja endettés sur 50 ans)

Le projet ne prend pas suffisamment en compte certains points importants :

- Aléas importants des colts des travaux depuis la crise du covid et la guerre en Ukraine ou
onobserveuneaugment ati on des mati res premi res, de |
secteurs. Ce projet risque de voir doubler ou tripler le colt global de sa réalisation au vu de

I'inflation que nous connaissons.

- Le financement des ouvr ag e sétadlédenprésenta ineisitedep as s uf
dépassement a la réalisation.

3.5.3. QUESTIONSAUMAITRE D6 OUVRAGE

- E52 Pourrait-on avoir un tableau sur la rentabilité du tram (dépenses/recettes) - aucun
document dans le dossier bilan socio-économique-sachant qu'un BHNS codte 3 a 5 fois
moins cher ?

- Rb52 A-t-on chiffré un projet de BHNS qui relie le tram de I'aéroport a Saint-Laurent et
Cagnes ?

- (@116 cout de la pose de rail trop onéreux
REP-MO-100

En réponse aux contributions E52, R52 et @116, la piéce H précise toutes les données relatives au
bilan socio-économique du projet de la ligne 4 (colt d'investissement, charges d'exploitation,
avantages socio-économiques) et conclut a la rentabilité du projet (page 17 de la piéce H).

Pour la comparaison avec le BHNS, il est important de rappeler que le choix du mode est
principal ement dict ® p aa-dird,lafréquerdaton attenditee etisam Bvoldtiont ®, ¢ 6
prévisible. Conformément aux recommandations du CEREMA, il convient que cette réflexion globale
(capacité/colt/insertion urbaine/bilan GES) soit menée avec une vision a long terme. Les études ont

démontré la pertinence du mode tramway pour la ligne 4 et le bilan socio-économique confirme la

rentabilité socio-économique de I'opération.

Nota : la rentabilité économique absolue n'est pas recherchée pour ces projets d'intérét général.
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Enfin dans la comparaison des co(ts sur les différents modes, il convient d'étre vigilant a ce que

tous les aménagementsd 8 accompagnement des sojestbienpesencdngptet r ans p
les mémes. En effet des chiffres sont bien souvent annoncés sans tenir compte de la requalification

de l'espace public de facade a facade. Pour la ligne 4, un projet de BHNS nécessiterait les mémes

emprises foncieres, voire légérement plus car les voies bus requiérent 1 métre supplémentaire par

rapport a la plateforme tramway (page 22 de la piéce C) et nécessiterait les mémes aménagements

de facade a facade. Les études préalables de la ligne 4 ont montré qu'un BHNS codQterait 30 % de

moins qu'un tramway et ne répondrait pas a la capacité de voyageurs attendue. Par ailleurs, l'usure

d'un BHNS est de 'ordre de 15 ans quand celle du tramway est de 30 ans.

Le mode tramway reste donc bien le mode le plus pertinent pour la ligne 4.

~

- @120 Votre réponse a ces affirmations : La ligne 3 avait été estimée a 12000
fréquentations et aujourd'hui elle est déserte et non rentable. Nous voudrions les chiffres
de rentabilité de cette ligne. Et études détaillées qui ont été faites.

Aujourd'hui pour la ligne 4 une estimation a 40000 passagers par jours est envisagée. |
semblerait que les estimations soient fausses et les nombres anticipés FAUX !

REP-MO-101

L'évaluation de la fréquentation attendue sur le futur tramway est issue du modéle multimodal de
déplacement MMOG6 qui regroupe les données de I'ensemble du département des Alpes-Maritimes
(données trafic, projets a venir, données sur tous les modes de déplacements, densification des
populations et emplois, report modal, ...). Cet outil puissant intégre les caractéristiques de chaque
bassin de population et les origines-destinations des habitants et travailleurs pour estimer les
besoins quotidiens en déplacement. Ce modéle est régulierement recalé par des comptages routiers
et des sondages organisés par la Métropole notamment dans les transports en commun. La
comparaison des résultats théoriques et des mesures permettent de le rendre plus juste et de
conforter sa pertinence.

La prévision de fréquentation et la pertinence d'un projet tramway se mesurent a un horizon plus
lointain que sa seule date de mise en service. Les 40 000 voyageurs de la ligne 4 sont calculés a
horizon 2035 en prenant en compte : les besoins de déplacement des zones desservies par le projet,
la restructuration du réseau bus pour permettre le rabattement vers cette nouvelle épine dorsale du
réseau, le report modal lié au P+R.

Concernant la ligne 3, celle-ci a été étudiée et construite & un moindre co(t en bénéficiant de I'effet
de masse de la ligne 2 et des aménagements routiers déja réalisés de la voie de 40 m, dénommée
aujourd'hui avenue Simone Veil. La fréquentation attendue de 12 000 voyageurs / jour dés les
premiéres années est aujourd'hui presque atteint selon les données de la Régie Lignes d'Azur
(RLA). Il est important d'ajouter que cette ligne de tramway préfigure un quartier en plein
développement, en cours de construction, et pour lequel les créations de surfaces habitables et de
bureaux sont parmi les plus importantes de la métropole de Nice Cote d'Azur. D'ici a 2035, il est
attendu sur la rive gauche prés de 33 000 emplois et 24 000 habitants supplémentaires. La courbe
de fréquentation de la ligne 3 évoluera donc concomitamment au développement de la vallée du
Var. Cette ligne présente aussi un intérét spécifique lié au stade Allianz Riviera pour lequel des
services spéciaux sont organisés par RLA.

En principe, : |l 6arri vRe de | a I|-GADAMWlaligre T3deieotn un s
Saint-Isidore / Le Port avec un emport de voyageurs prévisible de 83 000 passagers, donnant tout
sonsensalaconstrucionde | a branche situ®e .sur | 6avenue Si mo
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Il est aussi intéressant d'évoquer la ligne 2 pour laquelle la courbe d'augmentation de la
fréquentation s'est avérée plus rapide en réalité que ce que renvoyaient les modeles.

Si les chiffres issus des modeles multimodaux de déplacement refletent théoriquement une réalité
future, ils sont globalement vérifiés et indispensables pour conduire la politique de développement
du territoire avec objectivité.

- @170 Que répondez-vous a cette affirmation : Métropole surendettée = augmentation de
nos impots.

REP-MO-153

La Métropole Nice Cote d'Azur est endettée comme I'ensemble des établissements publics de
coopération intercommunale (EPCI), qui sont conduits a investir afin d'offrir des services publics de
haute qualité pour ses habitants garantissant ainsi une grande attractivité générant des retombées
économiques profitant a I'ensemble des usagers métropolitains (tourisme, affaires, emplois).

Les investissements sont également indispensables pour mettre en place le PCAET permettant de
réussir la transition écologique. Il est a noter aussi que la Métropole NCA porte en direct les
investissements de ses projets de transports contrairement a certaines grandes métropoles de
France qui les externalisent : Paris et la RATP, Lyon et le SYTRAL, Toulouse et TISSEO. Il est donc

n®cessaire de s®l ectionner | es projets | es plus

de T4 est démontrée par le calcul du bilan socio-économique qui représente le bénéfice a tirer pour
| a s o an ifvesissedhént public dans le transport, comme précisé au paragraphe 3.1.2 de la
piece C.

Toutefois, la gestion de la pandémie, la reconstruction des vallées aprés la tempéte Alex, la crise
de I'énergie et l'inflation ont pesé sur le budget de la Métropole I'obligeant a étaler le financement de

L

ses grands projets. Enf i n, l es valeurs critiques dbéendett eme!

publics et chambres de contréle budgétaire, évitant ainsi toute situation de « surendettement ».

Cotérecettes,leni veau dbéendettement nbest pas corr ®I

capacit® de remboursement des emprunts repose

collectivité. La Métropole a décidé de conserver une fiscalité stable pour ne pas pénaliser les
particuliers et acteurs économiques.

A noter toutefois un ajustement récent du ticket journalier qui passe de 1,50 a 1,70 euro pour un
trajet ; les abonnements n'ont pas subi d'ajustement de co(t et I'achat de plusieurs trajets bénéficie
de réductions. En comparaison, le ticket a l'unité a Paris est a 2,10 euros, a Lyon a 2,30 euros et a
Toulouse a 1,80 euro.

Enfin, la Métropole NCAa a c c eepperidmenteiben 2023 le Compte Financier Unique (CFU) qui
devra s'appliquer a 'ensemble des collectivités en 2024. Les objectifs de ce CFU sont de favoriser

® di
avar

|l a transparence et la lisibilit® de | d6informat.i

simplifier | es pr oc e srdonnateuaet lencomptableé, saast rémietse en catise e

leurs prérogatives respectives. Les CFU (budget principal et annexes) ont été délibérés au consell
métropolitain du 29 juin 2023, et I'ensemble des délibérations présentant les comptes de la
métropole est consultable par le public.
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- @749 Folie financiére, augmentation de 83 M ? entre la concertation (245M ?) et I'enquéte
publique (328M ?). Quel est le colt effectif et quelles sont les capacités de I'assumer ?
Vu le contexte, opposé a une augmentation d'impéts. Propose d'abandonner le projet pour
une solution moins onéreuse. Que répond le MO face a ce constat et aux inquiétudes
avancées par cette personne ?

REP-MO-102

Le codt total prévisionnel du projet a la concertation préalable s 6 @litev247 MO HT (val e
2019) du Grand Ar ®nas §p de Qagnégsasur-Mgr saruae deas baper td o ®
préalables.

Le dossier de | denqu°t eappréciation sqmunairedles dépenses» imgliguec e F
un montant global du projet © 328 MO HT -pfojetal eur av

La diff®rence de 81 M OUHT sbéexplique tout dobéabord
prendre en compte les contributions issues de la concertation préalable. On peut noter
principalement la réalisation de deux stations tramway supplémentaires et du parking relais de

| 6 Hi p p gumediguraient pas au dossier de concertation.

A cela viennent sbajouter des ®t ud emojetddisans appar@itreaqudlque® e s d 0 «
compléments sur les aménagements nécessitant un périmétre élargi (la concertation faisait état

débune requali®0b0amjodestin-a8e ~ fa-ade, alors que
mentionne 250 000 m2 requalifiés).

Par ailleurs, dans le respect des ambitions de la Métropole tendant a la performance
environnementale, le projet de ligne 4 porte une stratégie « développement durable » propre, qui

trouve une traduction plurielle dans le projet avec des principes de conception visant a la
désimperméabilisation des sols, a la préservation autant que possible et a la valorisation fonciére, a

|l a concr ®tisation dodéun parti pays adgrenegénérease,etaper met
l a mise en T uvradhdyedsr ofd roiglete spraaégie pmpre de développement

durable a la ligne 4 nécessite également des suppléments entre les études préalables et les études
doéawvparnatj et . A t,ilatconeertatiod mengommp 806 arbres conservés et plantés, alors

que | e dossier doébenqu°te publique affiche plus de
piece C).

Enfin | e co%t gl obal du projet ®val u® en valeur
actual i sat-proataune Vvaléunavrd 2022. L 6i ndex Travaux Publics 01
valeur de 111.3 en mars 2019 qui est passée a 126.6 en avril 2022, correspondant a une
augmentation de 13. 8%. Cette actualisation sur | es
© elle seuwlde3xs4 8MU Mslu d6®cart menti onn®s.

3.6. IMPACT ECONOMIQUE ET SOCIAL DU PROJET

L 6 i mp a céconenique est examiné sous les items suivants :
- La circulation automobile- stationnement et livraisons
-L6i mpact sur | a wvibationsuattractivdé) enne (br ui t

-Léincidence sur | es idodtiindietmihgd Glkad d mmpg gde me n.
des commercants et autres publics

- Maintien accessibilité des immeubles et des commerces
- Sécurité
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3.6.1. BILAN CHIFFRE

Nombre de contributions

Nombr e

dodobs

332

378

Typologie :

Orientations : 81 défavorables et 37 favorables i 13 Favorables avec réserves- 35
réserves inquiétudes sans prise de position

3.6.2.THEMES PRINCIPAUX SOULEVES

3.6.2.1. La circulation automobile- stationnement et livraisons

Nombre de contributions

Nombr e

dodobs

165

185

Typologie : 157 particuliers i 1 Association i 1 €lu - autres

Orientations : 81 défavorables et 37 favorables i 13 Favorables avec réserves- 35
réserves inquiétudes sans prise de position

| a v\ibetionsuattractivdé) e n n e

36.22.L6i mpact sur
Bilan chiffré
Nombre de contributions Nombre doobs

83

102

Typologie : 90 particuliers T 2 Associations -

(bruit

Orientations : 70 défavorables et 11 favorables - 2 favorables avec réserves - 11
Réserves Inquiétudes sans prise de position

36.23.L6i nci

o O

Bilan chiffré

dence

sur | es

Td ddti indietming sladg ilomn g
accomp agscemmengants e autres publics

Nombre de contributions | Nombr e do&obs
53 55
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Typologie :

Orientations : 26 défavorables - 5 favorables - 6 favorables avec réserves- 15 réserves
inquiétudes sans prises de position

3.6.2.4. Maintien accessibilité des immeubles et des commerces

Bilan chiffré

Nombre de contributions Nombre dobobs
11 11

Typologie : Particuliers

Orientations : 6 défavorables i 1 favorable avec réserves i 3 réserves avec
inquiétudes

3.6.2.5. Sécurité

Bilan chiffré

Nombre de contributions Nombre doobs
20 25

Typologie : 25 particuliers

Orientations :12 défavorables - 3 favorables avec réserves- 6 réserves avec
inquiétudes

3.6.3. QUESTIONS AUMAITRED O OUVRAGE

3.6.3.1. La circulation automobile- stationnement et livraisons

De nombr eux contributeurs ont fait ressort
insuffisances de places de stationnement suite a des suppressions annoncées et des

points de livraisons qui vont di spara’"tre pour | approvi si
Beaucoup doéinterrogations sur éseparfoissames de c
plans du dossier.
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- R46 Pouvez-vous répondre a l'inquiétude d'acces et de sortie en véhicule de la résidence
Le Champagne a Cagnes-sur-Mer OUI MO

REP-MO-103

La résidence de Champagne située au n°69 du boulevard Maréchal Juin conservera son accés pour
véhicule.

La zone de rencontre prévue sur cet axe dans le projet de la ligne 4 décrit a la page 59 de la piece
C ne remet pas en cause la circulation des véhicules et des livraisons.

L'aménagement trés qualitatif du boulevard Maréchal Juin propose une importante amélioration du
cadre de vie des usagers et riverains grace a la suppression du trafic de transit qui chaque jour ne
fait que passer sur cet axe, sans méme que cela ne profite aux commercants (résultat de comptages
directionnels).

Référence au dossier de DUP :
Piece C §4.5.2.1

- R49 demande précisions sur comment accéder a la résidence et se protéger du
stationnement sauvage aux abords

REP-MO-104

En ce qui concerne le stationnement sauvage, comme pour I'ensemble des entrées-sorties
charretieres, le pouvoir de police s'applique afin de ne pas obérer les circulations par des arréts ou
du stationnement illicite. La résidence Sun-Shine, objet de la contribution, bénéficie d'une voie privée
d'acces de prés de 8m de largeur. Il est a noter la restitution d'un nombre de places de stationnement
important sur ce secteur : 20 en voirie, avec un profil type avenue de la Californie a Nice, et la
proximité directe avec le P+R Val Fleuri dont I'usage sera mixte, ne devraient pas inciter au
stationnement sauvage dans cette voie privée.

Ces acces se feront en venant de I'Est comme c'est la cas aujourd’'hui sans aucune difficulté. Pour
repartir vers Nice, l'insertion centrale du tramway demande aux usagers de se diriger vers I'Ouest,
les véhicules pourront emprunter le chemin du Val Fleuri en direction du Nord ou faire demi-tour au
carrefour Jean Jaures / Val-en-sol. En termes d'itinéraire pour rejoindre Nice, le cheminement a
privilégier est d'emprunter I'avenue Jean Jaures vers le Sud pour rejoindre la route du bord de mer
puis la promenade des Anglais.

- @175 Avis du MO sur ces réductions de voies :
Le requérant signale qu'un nombre important de réductions de voies ont eu lieu en peu
de temps.
Le projet du T4 va conduire a accroitre cette réduction de voies :
- Une réduction drastique de I'avenue de Nice (ex RN 7)
- Une quasi-fermeture de l'avenue Mal Juin /Hétel des Postes/Mistral
- Une suppression de l'allée des Bugadiéeres
- Une suppression de l'allée des Platanes
- Une suppression de lI'avenue Marcel Pagnol
Toutes ces fermetures a la circulation vont devoir étre absorbées par la voirie
environnante dans un imbroglio innommable.

Voir REP-MO-004
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- (@186 et at'on pense a ceux qui descendent des villes avoisinantes qui eux ont réellement
besoin d'un mode de circulation compte tenu des bouchons occasionnés dans les axes
principaux des embouchures desviles de St Jeannet, | a GaudeékEt
bouchonner aux heures de pointe.

REP-MO-106

Voir les réponses apportées (REP-MO-002, REP-MO-028 et suivantes) relatives au schéma
directeur des transports 2040 et aux futurs BHNS prévus pour la desserte des communes plus au
Nord et a I'Ouest, et en contact avec le projet de la ligne 4.

)77 SCHEMA DIRECTEUR
DU RESEAU DE TRANSPORT URBAIN

U bus actualise le 1710712020

wertlodic L
7 i

- C202 Les gérants de cette SCI demandent le maintien de la double voie de circulation
autos/motos ainsi qu'un réaménagement paysager des trottoirs sur l'avenue Eugéne
DONADEI. Selon le plan présenté dans le dossier, il semblerait que ce soit le cas, toutefois
la lecture du plan ne permet pas de comprendre aisément comment se fait I'acces et la sortie
de cette voie par le NORD, puisque, d'aprés le commentaire, elle n‘aura plus un accés direct
sur la Route du Bord de Mer (M 6098). Il est demandé au MO de confirmer le double sens
pour cette voie et de préciser l'acces et la sortie, par et depuis le Nord, de cette voie.

REP-MO-107

Conformément a la figure 60page8 0 de | a pi ce C, | 6avenue Eug ne
sens jusquo6”™ | 6i mpasse Lantel mer.auLhdaoeau date lla g
rue se feront uniquement depuis | 6avenue Henri Lan
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- E219 Les conditions d'entrée et de sortie sur notre station-service pour lesquelles il faudra
prendre en compte les girations nécessaires a nos Poids Lourd de livraisons carburants. Les
entrées et les sorties devront se faire en toute sécurité.

REP-MO-108

Suite aux rendez-v ous et ®changes entre | a ma’tri sservicddouvr g
Access i Total Energies, les girations ont été dessinées de fagon a vérifier que la modification des
acces reste compatible avec les besoins de la station-service.

- C229 Quel est votre réponse ? : Ce projet supprimera les 50 places de stationnement
desservant le centre commercial des Vespins. La clientéle de ses dix commerces est pour
une grande partie une clientéle de passage sur la N7 (épicerie bio, pharmacie, cave...). La
suppression du stationnement a proximité va mettre en difficulté ces commerces déja
fragiles. La création d'un parking-relais a la gare multimodale du Val Fleuri ne réglera pas
le probléme, car il ne répond au stationnement de proximité. La suppression du parking de
ce centre commercial rendra trés difficile I'accés de camions de livraison, qui risquent de
stationner en pleine voie et de paralyser le trafic.

REP-MO-109

Il est & noter la restitution d'un nombre de places de stationnement important sur ce secteur, 20 en
voirie, avec un profil type avenue de la Californie a Nice, et la proximité directe avec le P+R Val
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Fleuri de 300 places dont l'usage sera mixte. Les P+R comprennent une part compensatoire

déenviron 70% des places de stationnement non rest
Ainsi, le P+tR Val-F | e ur i déune capacit® de 300 -cgnimarcisddes et s
Vespins, a une part de compensation déterminée a 100 places. Ainsil es usage-Rd7 de 6

d®sireux de@ire tdurses taux eéVespins profiteront de 20 places en voirie, avec un
stationnement minute ou limité a 30 mn permettant les rotations, et de 100 places aux P+R des
Vespins.

Pour les camions de livraison, une ou deux aires de livraison seront positionnées en concertation
avec les commercants. Ces aires de livraison pourront étre mixtes, livraison le matin et

stationnementVLd ans I|-nidipo mme cdest | e cas ~ Nice. Enf i

supplémentaire, le tramway amenera assurément une clientéle nouvelle a ces commercants.

I Centre commercial des Vespins

’

- R231 Quel est le sens de cette question : Problématique si suppression totale du parking
central.

REP-MO-110

La question porte sur I'aménagement du square Bourdet présenté en page 57 de la piéce C. Il y est
bien précisé que I'ensemble des parkings privatifs resteront accessibles via l'allée des Platanes a
I'Est et l'allée des Bugadiéeres a I'Ouest. L'allée des Bugadieres est accessible en impasse depuis la
rue Soutine. Des zones permettront le croisement de 2 véhicules malgré la largeur réduite de la voie.
Le sens actuel de l'allée des Platanes sera inversé et| 0 a $eta @eessible depuis I'avenue Renoir
jusqu'a la rue Soutine.

La question du stationnement est aussi abordée en fin de présentation du secteur ainsi qu'au §4.5.8
de la méme piéce qui démontre I'effort mené par le maitre d & 0 u v progegpeur présenter un bilan
positif du nombre de places de stationnement sur I'ensemble des secteurs. Quand bien méme il ne
s'agit pas de la vocation premiére d'un projet tramway, le maitre d'ouvrage a considéré que cette
guestion était un critére essentiel de I'acceptabilité du projet, et de forte évolution des mobilités.

Création de la ligne 4 de tramway : mémoiredu ma  tre doOouvr age-vahal de sgiphése s e

de | a ¢ o menguéts puldique d 6

112

n

au

(

F



- @244 Questionnement du Contributeur : malgré I'affirmation a plusieurs endroits que les
places perdues en voirie seront compensées (comme dans le tableau page 16/67 du
méme document ou il est affirmé « Maintien des acces aux parkings et des offres de
stationnements existants »), on constate que le projet prévoit en réalité entre 325 et 505
places qui sont purement et simplement perdues. ?

REP-MO-111

Pour reprendre I'analyse du contributeur, effectivement I'étude d'impact a la p16 du Résumé Non
Technique (piece GD2) évalue le stationnement avec une sensibilité forte du projet sur le milieu
humain, socio-économique et urbain. Ce classement détermine le niveau des mesures prises par
I'opération pour répondre a ce facteur important pour la population.

Le bilan de stationnement est présenté de facon explicite et globale au 84.5.8 de la piéce C. Le
projet de transport tramway apporte une nouvelle solution de mobilité nécessaire pour répondre aux
besoins de déplacements, actuels et a venir, sans pouvoir matériellement maintenir la majorité des
places de stationnement actuellement disponible en voirie. En définitive, I'insertion de la plateforme
ferroviaire dans l'espace urbain conduit a supprimer les 2/3 des places existantes. Ce bilan
intermédiaire est aussi une conséquence des efforts menés pour limiter I'impact du projet sur le
foncier prive.

Pour renforcer l'attractivité de la ligne, le projet tramway intégre 4 parkings éloignés de moins de
2km les uns des autres. Dans une démarche de mutualisation et pour maximiser leur remplissage,
il a été décidé d'ouvrir leur accés et usage a la vie de quartier. Des lors, il a été ajouté aux jauges
de chaque parking une compensation de 70% des places perdues en voirie. La part compensatoire
décidée prend en compte :

- la montée en charge progressive des usagers qui viennent déposer leur véhicule et
poursuivre leur trajet en tramway. Plusieurs années sont nécessaires pour adapter les
itinéraires et atteindre les jauges évaluées trés en amont ;

- la diminution progressive du besoin de stationnement public - hors tramway i en raison la
réduction progressive du nombre de voitures par foyer dans les zones tres urbanisées et le
changement de I'habitude "tout-voiture".

Ces 2 courbes aux tendances opposées conduisent a ne pas compenser 100% au risque de
construire des ouvrages surdimensionnés, couteux et moins intégrés a leur environnement. La
réponse au contributeur intégre donc une dimension temporelle pour accompagner le changement
et ne pas créer une rupture entre des secteurs actuellement complétement dédiés a la voiture et qui
demain doivent muter pour prendre en compte le changement climatique.
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- @244 Merci d'apporter une réponse : Aujourd'hui il est tres pratique de se garer pres d'un
magasin en profitant du forfait gratuit d'une demi-heure, d'effectuer une course et repartir
dans la foulée en libérant la place pour le suivant. Quand il faudra utiliser des places dans
un P+R, par définition décentré, (et si on en trouve une de libre), I'accés sera beaucoup
plus compliqué et plus long. La durée du stationnement sur les places sera augmentée et
le besoin en place va donc augmenter, en conséquence, lui aussi. L'ensemble aura sans
doute un impact non négligeable sur la facilité d'accés aux commerces et sur la qualité de
vie des habitants.

REP-MO-112

La démarche visant a concentrer les places dans du stationnement collectif plutét que de les
disperser de facon étendue sur I'ensemble de I'espace public est inhérente a 'aménagement des
zones urbaines au foncier rare. La qualité de vie est nécessairement améliorée par la diminution du
stationnement en voirie qui réduit le trafic automobile et la pollution de I'air, sonore et visuelle. En
outre, une partie des surfaces ainsi récupérées permet aussi une végétalisation plus importante de
I'espace public. Les retours d'expérience issus des métropoles francaises ou des exemples locaux
présentent au contraire une attractivité renforcée des commerces : avenue Jean Médecin a Nice,
Polygone Riviera a Cagnes-sur-Mer...

- R428 Comment va faire le Tramway en 2026 pour retourner sur Nice, étant donné qu'il ne
pourra pas avoir une zone de retournement

REP-MO-113

Un aiguillage de changement de sens, appelé « communication » sera installé sur le chemin des
Paluds de facon a permettre I'exploitation du terminus provisoire.

De facon nominale, bien que non mentionnées dans le dossier, les lignes de tramway intégrent
plusieurs communications le long de leur tracé pour permettre le retournement des rames en cas
d'incident. Il est ainsi possible d'isoler certains trongons et de poursuivre I'exploitation du tramway
sur la partie de la ligne qui n'est pas impactée.

- R452 Je voudrais connaitre le sens de circulation entrée et sortie du Parking Relais du Val
Fleuri

REP-MO-114

La planche 12 annexe a la piéce C indique les entrées du P+R qui se feront en face du chemin du
Val-F|l eur i, | 6avenue de -FNuriceeles erntrées-sorties ol F+R fhrmantvVua
carrefour en croix avec la traversée de la plateforme tramway pour la branche P+R. La piéce D page
13 précise « Les acceés des voitures et des bus au site sont implantés sur une bande de 10 m au

Nord de | 6emprad &es tf obéddiiantee deWice. Les voies de circulation sont

rationnali s®es et mutuali s®es pour rr®pondr e
i mit ®s au strict nde-nhausséarest pdrtagé enireparking at minileuz. »

- R477 A C477 : Le Mo peut-il répondre a cette contribution sur le plan de circulation et les
travaux a prévoir

C477 et @707 appellent une réponse commune REP-MO-115 ci-dessous concernant le plan
de circulation sur le secteur chemin des Canebiers / chemin des Salles (Cagnes-sur-Mer)
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REP-MO-115

L'analyse des causes des congestions actuelles a fait I'objet d'une étude approfondie. Les
conclusions de ce diagnostic sont rapportées dans le 82.1 de I'annexe 4 de la piéce GD12. Les
profils routiers ne sont pas sous-dimensionnés au regard des zones d'habitat et de commerces
traversées. C'est véritablement la nature du trafic qui est mise en exergue. Entre 63 et 65% des flux
du centre correspondent a des flux de transit entre les collines et la cdte, qui ont vocation a étre
reportés sur les voies périphériques plus capacitaires. Ceci explique pourquoi le centre-ville souffre
de pollution, pertes de temps, acces aux locaux pénalisés et effectivement de difficultés potentielles
d'accés pour les services de secours.

Débune mani re g®n®rale, |l a mise en place de
aménagements de voirie : mise a double sens, reprise des ilots dans les carrefours, dégagement
des visibilités, etc. Les limitations identifiées par le contributeur sur le chemin des Canebiers, le
chemin des Salles et la montée sous baous sont bien connues des spécialistes en charge des études
de circulation. Notamment, le virage chemin des salles / montée sous Baous a fait I'objet d'études
pour agrandir ce carrefour et permettre | a gi
les zones de resserrement montée sous Baous / rue Jean Féraud, celles-ci auront un trafic diminué

de 100 VL " | 6heuwroetde poai mstie upaari ornappct uel | e,

le trafic arrivant sur le square Bourdet.
De méme, cette nouvelle trame circulatoire profitera au chemin des Canebiers qui verra son trafic

di minu® de 50 VL 7 | 6imantéeseus-Baous ptdeichremie des Sales durent |

une augmentation du trafic de 50 © 200 VL
cohérence avec les caractéristiques techniques des voies.

Enfin, le projet de ligne de tramway n'a pas vocation ni la capacité a résoudre toutes les difficultés
identifiées. Les impacts des modifications ont été vérifiées et les modélisations renvoient des
niveaux de trafic compatibles avec les diminutions de largeur évoquées. Il convient d'ailleurs de ne
pas rendre cet itinéraire trop attractif au risque de générer trop de nuisances dans des quartiers
résidentiels. Le projet souhaite davantage inciter a un report sur la M36, avenue de Verdun, route
de Vence, plus capacitaire (cf. zone entourée numéro 3 dans la figure 25 ci-dessous).
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